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Notes de la rédaction

Depuis 90 ans, la tradition
d’excellence de la Marine
canadienne se poursuit

Texte : le capitaine(M) David Hurl, CD
Directeur - Soutien et gestion (Maritime) — Rédacteur en chef

rine du Canada est devenue unplus que I'ombre de ce qu’elle avait étdére années de suite dans la catégorie des
entité officielle, nous avions durant ses heures de gloire, la Marine caavires de guerre les plus rapides, il a été
déja une longue histoire de prouessammdienne a poursuivi sa tradition de sesuivi dans les années 70 par le systéeme
techniques navales derriere nous gracevice technologique innovateur; elle allaitvolué de commandement et contréle
notre étroite association avec la Royaledéfinir la haute technologie, de la conbDH-280, une merveille de technologie
Navy. Au fil des ans, la marine cana€eption de sonars a celle de nouveaurformatique intégrée, et, plus récem-
dienne connaitrait des hauts et des basavires de guerre. ment, par les frégates de patrouille de
3§Ion I(_as priorités de I’Eép,oque, maig Ia} Au fil des ans, les branches du géni classd-lalifax,au,x papacités impressiorj-
étermination de nos prédécesseurs a djs- soutien et des services techniques G2Ntes: qui ont éte congues et construites
poser de navires et de systémes fiablesJ 4 q ; %artir du méme moule que les géants qui

. . . o marine, sont parvenus a un nomb Py
techniquement évolués ne s’est jamais __.. Lo AR X és ont précédées.
démentie ratiquement infini de réussites majeures

. dont la liste ressemble a un véritable En cours de route, nous avons suscité

A la fin de la guerre, en 1945, le Ca« bottin mondain » des innovations techdn vif intérét de la part des autres marines
nada possédait la troisieme flotte navaleologiques navales du XXiécle —les grace a presque chacune de nos réussites
en importance au monde — porte-avionglestroyers d’escorte ultramodernes d&chnologiques : le sonar a profondeur
croiseurs, destroyers, frégates, corvettesasseSt-Laurentdes années 50 et 60variable, le simulateur de systeme intégré
— plus de 400 bateaux en tout. Bien sGiqui, une fois dotés d'un systemede commande des machines et les syste-
cela ne pouvait pas durer. Malgré deBeartrap, ont prouvé la faisabilité d’ap-mes navals de guerre électronique. Ce
états de services remarquables, la flottegonter de gros hélicoptéres ASM sur deg’est pas mal pour une marine qui a I'ha-
pratiquement été mise au rancart du joyretits navires; I'hydroptére a turbines ditude de tirer le maximum de ressources
au lendemain en raison des coupures drgaz NCSMBras d’Or, qui a atteint la vi- parfois trés limitées.
coniennes qui ont suivi les victoires aliesse incroyable de 61 nceuds le 17 juillet

L i . . - Encore aujourd’hui, nous poursuivons
liees en Europe et dans le Pacifique. Mail969, se méritant ainsi une place dans le - au) -  OUS P .
cette tradition d'inventivité couronnée de

succes grace au bon travail de nos experts
techniques. Notre flotte est peut-étre li-
mitée en nombre, mais elle refléte, par ses
performances remarquables, la grande
famille des ingénieurs de projet de la
far : marine et du milieu civil, des
technologues et du personnel de soutien
d qui se dévouent corps et ame pour parve-

j'l:-q nir a ce qu’ily a de mieux. Nous devrions

_R ; ! étre fiers de leur réussite.

I e 10 mai 1910, jour ou la Masi la flotte a été réduite au point de n’étrévre Guinness des recorgiendant qua-

Joyeux anniversaire a notre Marine!

L
-

: le navir
1973. (Photo des FC)
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Chronique du commodore

Le renouvellement des manuels NEM
et SGMN : une histoire rabachée

Texte : le commodore J.R. Sylvester, CD
Directeur général — Gestion du programme d’équipement maritime

ment lors des séminaires desticulierement évident au niveau du sys-maine dangereux. En fin de compte,
cOtes Est/Ouest, on a faittéme de gestion de la maintenanceoute décision relative aux risques courus
grand cas de I'état de nos documents deavale, ou je dois admettre que les catépar I'équipement ou le personnel de-
politique dans les domaines du génie egories entieres de soutien du génie et dmeure du ressort du commandement, qui
de la maintenance. Il est vrai que le Mada maintenance ont disparu (comme laa recu les conseils de spécialistes.
nuel de génie naval (NEM) et le manuelpréparation des programmes d’essai en
sur le Systeme de gestion de la mainteservice). Cette disparition a mené, entr(:E

Récemment, plus particuliere été un facteur déterminant. Ceci est pareonnaitre qu’ils évoluent dans un do-

Sile commandement a la responsabi-
ité de se conformer aux instructions

nance navale (SGMN) sont désuets. Urautres choses, a la perception que la co echniques publiées avec I'autorisation

nombre incalculable d’instructions et defusion regne et qu’il y a double emploi. A : < :
spéecifications techniques doivent égale- du Chef d'état-major de la Défense, il est

~ S . Méme si le probléme des ressourcedien entendu que ces instructions ne peu-
ment étre examinées, mais sans nul ", Loz " .
ne s’est pas réglé tout seul, nous avongent refléter toutes les circonstances et
doute, ce sont le NEM et le manuel du . . o L X .
SGMN qui sont prioritaires porté notre attention sur la mise ajour o!ées situations suscephbl\es de se produire.
: nos deux principaux documents de poli-Toutefois, je m’attends a ce que le NEM
Au cours de la derniére décennie tique. Le manuel du SGMN est progres-et le manuel du SGMN, associés a un
deux facteurs ont contribué a nous placesivement réécrit tandis que nousbon jugement professionnel, forment la
dans cette situation. Premiérement, leebatissons collectivement nos procédébase des conseils et, parfois aussi, des
renouvellement de notre flotte a grandeet les instructions connexes. De pluspbjections que nous présentons au com-
ment augmenté sa base technologiqueomme le Icdr Perks I'a mentionné dansmandement.
On s’en rend particulierement comptel’édition de 'automne 1999 diournal s TP
. P : b L : ". [l n'a jamais été prévu que le Manuel
lorsqu’on consulte le NEM qui, comme le Manuel de génie naval est lui aussi re-

son prédécesseur le BRCN 5521, étaitondu, ce qui est une bonne chose. gieer?tergleorrlggg t%tultegallggfé\?igai?mﬁs
percu comme la « bible » du génie naval. b y '

, X . En ce qui concerne la raison d’étre devoulons qu’ils fournissent des directives
Bien qu’une grande partie de cette bas% Ty X . . _
. . .ces deux manuels, j'ai entendu dire,et des procédures générales en matiere
demeure pertinente, une fois que certai- _. ' . " P .
nes parties sont percues comme éta voire aﬁlrmer, gue nos documenAts clésde p.ollthue., les détails étant donnés dans
désultes. nous avons le réflexe malhenéta'ent utiles pour taper sur la téte deges instructions connexes. Il ne faut pas
reux de r’ejeter toute la publication yltommandants et des autres qui songeaion plus s’attendre a ce qu'ils offrent des
compris les bonnes pratiques de génie é{;\|§nt a c_om[net\tr’e que!que crime desol_utlons simples a tous les problémes
o . « lese-majesté » a I'endroit de lacommu-qui touchent ce domaine complexe
les lecons tirées au fil de nombreuses _ ", P . , ~
. : hauté du génie, de la maintenance et dgu’est le notre.
années de service naval. . : .
sa technologie! Oui, nos navires et leurs
Deuxiemement, la réduction considé-équipages représentent un sérieux inves- 4
rable et la réorganisation en profondeutissement des fonds publics, oui ils doi- 3
des secteurs du génie et de la mainterent étre traités et entretenus avec

nance sur les deux cotes et a Ottawa orsagesse. Mais nous devons également re-

La Revugfait bon accueil aux article®n classifiéqqui lui sont soumis a des fins de publication, en anglais ou en fran-

cais, et qui portent sur des sujets répondant a I'un ou I'autre des objectifs énoncés. Afin d’éviter le double empjoi et de
veiller a ce que les sujets soient appropriés, nous conseillons fortement a tous ceux qui désirent nous soumettrg des arti-
cles de communiquer avedédacteur en chef, Revue du Génie maritime, DSGM, QGDN, Ottawa (Ontario), K1A
0K2, no de téléphone (819) 997-935&vant de nous faire parvenir leur article. C’est le comité de la rédactioRele la
vue qui effectue la sélection finale des articles a publier. Nous aimons également recevoir des lettres, quelle que|soit leur
longueur, mais nous ne publierons que des lettres signées.
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Tribune libre

Une « personne de marque » —
Perspectives d’avenir d’'un navire

Texte : le cdr Joe Murphy

omme je m'ap-
prétais a assu o e
mer mes fonc-| g et . : - S B

tions d'officier ingénieur de
la mécanique navale a borfile
du NCSMiIroquoisen juin [iE
1998, je m’entretins avec ¢ P '
lcdr Garry Pettipas, DSN 2 ' &

2-4, pour avoir son avis & .5,1_il._--~l-=r__ T

propos des navires qu = |“___" g
avaient été soumis au proje i
TRUMP, en raison de leu
stricte limite de charge
Comme il le souligna ensuitg
dans cette revue, les navire
de la class&oquoisont été
remis en service, a lafind
Projet de modernisation de
navires de la classe Tribg
(TRUMP), sans margg
d’augmentation de la
charge Une personne « dg
marque », Revue du Géni
maritime,octobre 1998,
page 26).

i . Navire amiral de la classe Iroquois :une surveillance étroite de 'augmentation de
Les préoccupations dya charge. (Photo des Forces canadiennes)

DGGPEM au sujet de I'aug-

mentation possible de la charge étaieninandant de la Force navale permanentgfication de cables suspects. Leur enle-

evidentes, si bien qu’un processus deje I'Atlantique (Cmdt STANAVFOR- vement ultérieur pourrait alléger la

SlrJ]rveiIIance avgit ete ][pis en place. Leg ANT). charge. De plus, lors de cette étape, les

changements de contiguration etaient - , Arnilée on Chargements placés sur le premier faux

maintenant controlés, et une politique, _-0peration Slimfast s'est deroulée en pontgou au-degsus ont été (E)éplacés vers

« d,ajout/de retrait de Charge » avait étérOIS etapeS' La premiere consistaita re'e deuxiéme faux pont ou en_dessousl et

ffuire l'avitaillement de 25 p. 100. Ce but =~/ A . o
non seulement été atteint. mais il a 6t8€ I'avant vers 'arriere, afin de modifier
eft ' assiette du navire.

toute modification apportée au charge-d€Passeé par tous les ministeres, e

ment d’'un navire. De la méme fagon,9rande partie grace a 'enthousiasme des  Enfin, I'objectif de la troisiéme étape
quand lroquois fut mis en cale séche matelots de i classe et des matelots- ¢tait de surveiller plus étroitement la
pour une période de maintenance a§"efS qui ont controlé les approvisionne-charge liquide du navire. Aprés avoir
chantier de la MIL Davie, a Halifax, en MENtS entreposes a terre, de juillet §assé en revue les rapports périodiques
juillet 1998, le commandant du navire, N0vembre 1998. Le Commandementsr e poids du navire, on a déterminé
capt(M) S.E. King, a lancé 'opération S €talt assure qu ils comprenaient tousgue Iroquoisavait été lesté inutilement.
Slimfast. L'objectif premier de cette opé- €U I'importance de la réduction et on a donc congu une nouvelle feuille de
ration était de diminuer le déplacementV'lls étaient déterminés a en faire unravail pour calculer le déplacement quo-
total du navirdroquoiset de le rendre "€USSIte. tidien du navirdroquois en mer. Cette

lourd de I'arriére (avant la mise en cale La deuxiéme étape visait a retirer lesféuille de travail (que I'on distribua en-
séche, iktait lourd de 'avant). Le se- goussets redondants de tout le navireSUite a tous les navires TRUMP) tient
cond objectif était de garantir que le na-opération toujours en cours. L'élimina- €OMpte, dans le calcul de la charge li-
vire serait prét pour son déploiementtion des parcours de cables redondants@ide minimale du navire, des eaux van-
imminent comme navire amiral du com-toutefois été différée en raison de I'den-n€S, de 'eau douce, du carburant, du lest

4 REVUE DU GENIE MARITIME PRINTEMPS 2000



et du contenu des deux bouchains de la’'aient pas de limite de charge a I'heuresoit quelque 200 tonnes de moins que
salle des machines principalégs ré- actuelle, on peut prévoir, en extrapolant’année précédente. Cette baisse sera trés
sultats se sont avérés probants et consaugmentation de la charge actuelle emprofitable au navire et a la Marine, car
tamment exacts a 10 tonnes préedonction de la durée de vie projetée, queslle permet une croissance future, réduit
(charge normalement évaluée le pre{e chargement deviendra bient6t un prodes dépenses de carburant et améliore la
mier jour, une fois le navire accosté,bleme. stabilité du navire apres avarie.

au moyen de I'échelle de tirant d’eau).
Gréce aux données de cette feuille de tr Sermanente de Atlantique en juillet

vail, on a pu diminuer considérablemen ) s N . e
P 1999, lroquoisa été soumis & un essai -

le lest du navirdroquois. En outre, bilité. et | ssultat {66 fre
comme les ballasts sont situés a I’avange stabi Ite, et les resufia’s ont ete tres
de la 56 membrure, emplacement ap- osmfs_. Lgugme_n_tatlon dela ch_arge de
proximatif du point giratoire, l'allége- ce navire était minime corr]pfaratlvemethe c’xjr J.R. Mur}phy est le commandant
ment du lest a contribué a I’équilibragef”lux resul\tats qui avaient été enregistréde | qule du genie naval des Forces
sur cul juste apres la modernisation, dans le cacanadiennes a Halifax.
' dre du projet TRUMP, en 1992. Grace

Tous ces efforts pourraient facilementaux politiques du DGGPEM, a la nou-
étre appliqués au reste des navires deelle feuille de travail pour le calcul de la
classdroquois a limite de charge trés charge liquide et aux autres mesures de
stricte Huron, Athabaskaret Algon- I'opération Slimfast, le navileoquoisa
quin), et aux douze frégates de classgu assurer la fonction de navire amiral
Halifax. Bien que les frégatdsalifax  avec un poids inférieur a 5 000 tonnes,

Avant d’étre ajouté a la Force navale

Une « personne de marque » —
Eloge et mémorandum

Texte : le [t(M) Heather Skaarup

anticipé de I'article soumis raison de I'accumulation naturelle re-sur le NCSMIroquois ont permis de
par le cdr Murphy a IRevue présentée par la peinture, I'avitaillement,produire un nouveau Carnet des cal-
du Génie maritimgie n’ai pu m'empé- les installations et un nombre indéter-culs d’assiette et de stabilité, qui sera
cher d’ajouter quelques mots d’encouraminé de petites modifications techni- distribué a tous les navires cette an-
gement... ques (moins de 50 kg) autorisées née. Ce carnet fournit des chiffres ré-
. . . ... -autrement dit, on aurait pu croirevisés, ermatiére de stocks renouvela-
Les r,esultats de l'essali d_e S'[""b”'t(':'qu’elle augmenterait’environ 18 bles,qui s'accordent avec les données
effectué sur le NCSNroquoisle 10 g .
o o tonnes sur le chargement recueillies depuis le
juillet 1999 ont en effet confirmé que :
§:Ojet TRUMP, et recommande que le

A prés avoir lu un exemplaire d’environ trois tonnes par année, en Les résultats des essais effectués

I'opération Slimfast avait porté fruit; Au cours des derniéres années, le§ - s

selon les calculs, ce navire avait réduirapports périodiques sur le poids de cgrq:o?teds’atzjarléﬁéz rﬁ?%ﬁﬂgﬁ&%g‘?
son deplacement de cing tonnes annavires de classeoquoisont démon- arativement au poids actuel de 204
glaises depuis son dernier essai de staré que, dans I'ensemble, le déplace'tponnes) en randg artie pour refléter
bilité, en 1993. Il s’agit d’'un exploit ment de ces navires avait atteint UNe dé Ia’lcen?ent dez arrirga es qui a
particulierement digne de mention, plafond. En 1998-1999, cependant, le uiviple roiet de moderngisat?on
étant donné que le NCSMoquois données de ces rapports indiquaien RUMP pCeIJa devrait aarantir que
avait déja subi |a plus grande partieque, pour la premiére fois, ces navireg, < veserve d'une bonr?e estior? de la
des opérations de modernisation emaviguaient avec un déplacement irncé'char e, les navires ourrogr]n uitter le
vue de son utilisation par le cmdtrieur a celui de 1997-1998, et méme éport goijr des ériod%s de dé qIoiement
STANAVFORLANT. Ce fait est celui de 1996-1997. ll semble que lesy oy ol ™2 Bl S0 - BT R e

d’autant plus remarquable que, auefforts de contréle et de réduction deficur  leur limite maximale de 5 300

cours des six années qui se sont écoua charge déployés par le personnel dlronnes
lées entre les deux essais, on aurait pgénie commencent a donner des résul- '
s’attendre a ce que le déplacementats. Nous espérons que la nouvelle ver-

d’'un navire de sa taillaugmente sion du logiciel General Load
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Monitor (GLM), présentement en d’'assiette et de bande qui en résulteture sera appréciée. Pour nous en faire
usage dans presque toute la flotte de leaient. Il peut facilement ajuster lespart, veuillez communiquer avec le
Marine canadienne, s’avérera une soeharges liées aux approvisionnementsBureau de la stabilité du DGGPEM
lution pratique de remplacement desaux pieces de rechange, aux muni{DSN 2-2-2).

feuilles de travail mises au point par letions, au personnel et au contenu des

cdr Murphy pour calculer la charge li- ballasts, produire des évaluations de 4

quide. Le logicielGeneral Load stabilité complétes et les imprimer, en -

Monitor peut donner les équivalencesappuyant sur quelques touches seule-

entre I'échelle du tirant d’eau, les me-ment.

sures de déplacement et les détails hy- - . e
drostatiques, et fournir un rapport des Le logiciel General Load Monitor  Le It(M) Skaarup est I'officier de la

est régulierement amélioré, pourstabilité au sein de la division du

charges solides et liquides, en fonction_. . .
des ?ionnées recue(?llies au cours delieux répondre aux besoins de laDGGPEM.
otte. Par exemple, une récente mise

grsé%eeC:L%nN?PtﬁgZglggﬁﬁe?%lﬂgwae_s'él niveau permet de modéliser un na-
vire peut simuler les transferts de ﬂui_vwe,qvec des compartiments moyndes
et d’évaluer ainsi le franc-bord, I'as-
des et observer les changements. .
Siette, la bande, le bras de levier de
redressement, etc. pour n'importe quel
compartiment inondé (ce qui n’était
jusqu’alors possible qu’a I'état intact).
Toute suggestion d’amélioration fu-

Les objectifs de la Revue du G Mar

* promouvoir le professionalisme e« présenter des articles d’'ordre prati- « annoncer les programmes to{i-
chez les ingénieurs et les techniciengjue sur des questions de génie maritimeshant le personnel du génie maritime

du génie maritime. . . . )
9 » présenter des articles retracant I'his-  « publier des nouvelles sur le pef-

» offrir une tribune ou I'on peut trai- torique des programmes actuels et des ssonnel qui n’ont pas paru dans les pu-
ter de questions d’'intérét pour la col- tuations et événements d’actualité. blications officielles.
lectivité du génie maritime, méme si
elles sont controversées.

Guide du rédacteur

En général, les articles soumis netitre, I'adresse et le numéro de téléphonehe dans I'enveloppe qui contient I'af
doivent pas dépasser 12 pages a doubtie I'auteur. La derniére page doit étre rédicle. Si possible, les copies électror
interligne. Nous préférons recevoir desservée aux légendes des photos et des ifjues de photographies et de dessins
textes traités sur MS Word, ou lustrations qui accompagnent 'article. devraient étre traités en haufe
\é\_/ordPerfect, et"sauvegardés surune | o photos et autres illustrations nergsolutlon §urTIFF. Il est toujours pre

isquette de 3.5", laquelle devrait etred férable d’envoyer une photo de

2o T : ._doivent pas étre incorporées au texte,,
accompagnée d’une copie sur papier, _. . bl LN l'auteur.
= : mais étre protégées et insérées sans atta-
La premiére page doit porter le nom, le
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Rétrospective

Les fregates des classBsver et Prestonian—

Pivots de la flotte canadienne
d’apres-guerre

Texte : Harvey Johnson

T LIl

R

NCSM New Waterford (photographie E-44531 de

SFC).

la flotte de la Marine royale sous-marins pour les besoins opérationfFaccés au Saint-Laurent. Trente-trois

du Canada (MRC) se résu- nels et la tenue en mer. Le concepteur ddsirent construites dans le cadre du pro-
mait a six destroyers. On s’effor¢a déscorvettes, William Reed, Officier de gramme de 1942-1943, et 37 autres
lors de la forcer aussi rapidement qud’Ordre de I'Empire britannique, em- (dont 10 pour la Royal Navy*) furent
possible en construisant les corvettes dployé de IaSmith’s Dock Companyle achevées dans le cadre du programme de
la classe Flower. Ces navires, dont |éSouth Bank-on-Tees (R.-Upyoposa le 1943-1944. (*Deux de ces frégates fu-
modéle s’inspirait d'un chalutier de base,concept « a deux hélices », qui fut actent achetées par les Forces navales des
purent étre construits rapidement. Au to-cepté par I'’Amirauté britannique et par leEtats-Unis, qui s’en servirent comme
tal, 107 furent fabriqués dans diversChef d’'état-major de la MRC, le vice- prototypes pour les navires de la classe
chantiers navals du Canada. Le premieramiral Percy Nelles, qui suggéra que ces 77 », puis comme modele de base pour
mis en service vers la fin de 1940, fut lenavires soient classés comme « frégaleur gigantesque programme de cons-
NCSM Collingwood Ces corvettes de- tes ». La Marine canadienne en com4ruction de navires escorteurs) La pre-
vaient a I'origine servir pour des opéra-manda 60. miére frégate canadienne, le NCSM
tions cétiéres, mais elles furent bientbt . .. Waskesiufut mise en service en juin
affectées aux patrouilles et aux convois Les frégates furent toutes construneslg43_

de I’Atlantique Nord, réle dans lequel gans des chantiers canadieiarrows

A u début de la guerre, en 1939,amélioré d’escorteur océanique anti-longues pour les écluses qui permettent

A A s Esquimalt, C.-B.)Morton Engineering Les nouvelles frégates, a l'origine
35232223?8;; é«;nt grace a la bravour villfe de Québep)Davie Ship(Lau;on, désignfégs « PF »,dela cIassp_ « River »,
' Québec)Canadian VickergMontréal); se révélérent nettement supérieures aux
Méme si les corvettes étaient le pivotGeorge T. Davie and S¢hauzon). Les corvettes (fait particulierement remarqué
de la flotte comme navires d’escorte auchantiers navals des Grands Lacs ne pypar les équipages des anciennes corvet-
cceur de la bataille de I'Atlantique, derent étre mis a contribution pour la sim-tes). Le personnel comprenait
1941 a 1943, on avait besoin d’un typeple raison que les frégates étaient trofhuit officiers et 133 sous-officiers et

REVUE DU GENIE MARITIME PRINTEMPS 2000 7



marins, soit 65 % membres de plus queance de leurs citernes de combustiblgours appréciée des équipages, qui devai-
I'équipage d’une corvette. Elles étaient(environ 720 tonnes, soit prés du tiers dient effectuer du « travail supplémen-
plus grosses : environ 92 m (301 pi) dedéplacement en charge du navire) leutaire » avant de rentrer au port aprés des
longueur, au lieu de 63 m (205 pi), et dé-conférait une autonomie de 9 500 millesmissions de patrouille prolongées.
placaient 1 570 tonnes, contre 900 tonmarins a une vitesse de 12 nceuds, com- Les frégates avaient deux hélices et
nes pour les corvettes. Les frégates de lparativement a 4 000 milles a vitesse ge . N

classe River possédaient de bonnes quégale pour les corvettes. Cette grandgeux machines alternatives a triple ex-

lités de tenue en mer, et la grande conteamélioration ne fut cependant pas toyPansion de_veloppan_t 5500 hp, ce qui
leur assurait une meilleure manceuvra-

bilité et une plus grande vitesse, com-
parativement aux corvettes a moteur
unique. La salle des machines com-
portait 12 claires-voies de ventilation.
Deux chaudiéredmiralty Patterna
trois collecteurs étaient installées dans
deux salles pressurisées dotées de
ventilateurs fournissant de I'air aux
salles et aux chaudiéres. Ce systeme,
qui était courant a I'époque, exigeait
gue chacune des salles soit dotée d'un
sas. Il fallait éviter d’ouvrir les deux
portes du sas en méme temps, car la
perte de pression d’air dans la salle
aurait causé un retour de flamme im-
médiat dans la chaudiére. Aussi, de
grands panneaux de mise en garde
étaient affichés bien en vue. Les fréga-
tes étaient également dotées d’'un
guindeau a vapeur, qui était parfois un
peu difficile a utiliser. La petite ma-
chine a vapeur qui I'entrainait exigeait
une certaine dextérité avec la com-
mande de régime pour régler la vitesse

Navire de la classe Prestonian et navire de la classe River =~ — Comparezle  de remontee.

pont plat modernisé du NCSM  Sussexvale (en haut, photo des FC) a la L'alimentation électrique princi-
plage arriere réduite du NCSM  Antigonish (en bas, photo F-3206), photo- pale de 220 volts c.c. était assurée par
graphié ici avec son camouflage de guerre pendant I'été de 1944. Les na- trois génératrices é \./apeur et une gé-
viresde laclasse Prestonian furentdotés d’'un systeme d’armes amélioré; nératrice diesel. Pour lancer le moteur
on remplaca le hérisson anti-sous-marin par deux mortiers Squid tritubes diesel, qui n‘av éit pas de démarreur, i
alarriere. On procéda a d’autres changements importants, notamment a fallait alimenter la génératrice avec les
I'ajout d’'une passerelle fermée et d’'une cheminée plus longue. batteries de démarrage. Comme les

autres systemes c.c. de ce genre, le
systéme d’alimentation électrique des

frégates nécessitait beaucoup d’entre-
; tien. La remise en état des commuta-

i teurs et le remplacement des balais
faisaient partie des taches courantes
des électriciens, qui devaient a I'occa-

sion éteindre un incendie de moteur

électrique!

L'équipement de combat compre-
nait deux appareils sonar améliorés,
I'un permettant de déterminer le rele-
vement et la distance d’un contact
sous-marin, et l'autre d’établir sa pro-
fondeur. Les frégates furent les pre-
miers navires de guerre canadiens a
étre dotés de cet équipement moderne.
Elles étaient en outre équipées d’'un
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Apres la victoire en Europe, de
nombreuses frégates devaient étre
transformées pour servir dans le Paci-
fique Sud contre les Japonais, mais
peu furent achevées le jour de la Vic-
toire sur le Japon. La guerre finie, huit
frégates furent envoyées a la ferraille,
et 11 autres démontées et coulées pour
servir de brise-mer pour divers sites
cotiers d’exploitation forestiere de
Colombie-Britannique. Un certain
nombre de frégates en surplus furent
vendues aux forces navales de I'Inde,
du Pakistan, de I'lsraél, du Chili et du
Pérou. Le NCSMstoremontut no-
tamment vendu a I'armateur Aristote
Onassis et devint le célebre yacht
Christina (Une fois transformé, le na-
vire était quasi méconnaissable par
rapport a sa configuration originale.)
Certaines frégates furent conservées
pour d’autres utilisations. Le NCSM
Victoriaville devint le navire-support

: ; : : longeur&ranby, alors que les
Avec ses bitubes de quatre pouces, les frégates en imposaient. Cette pour p '
photographie de décembre 1961 montre des servants de piéce sur le QCﬁM StonetoyvnSt.dStephc_em St. .
NCSM Cap de la Madelaine pendant le tir. Remarquez la haussiére et la -at ?rm_esserwrentl eG”a‘é”eSJT‘?'
défense a'avant du canon.  (Photographie offerte par M. Ted Lemoine.) E‘;?‘r; d?egr:?lges pour la Garde cotiere

radiogoniométre HF, appareil trés se-oire elliptique a I'avant du navire, dans D€Put de 1a class@restonian

cret & I'époque, capable de retracer letes eaux calmes ol se trouvait le sous- ENtre 1953 et 1959, vingt et une
transmissions radio ennemies, d’'unmarin avec lequel il était en contact sofrégates gle la c[a_s,se, River furent
radar amélioré, d’'un gyrocompas et denar. transformées et désignées « FFE ». Le

nouvelles tables tracantes ARL capa- ; : NCSM Prestonian premiere frégate
bles de produire uatracé de combat » _, €S frégates de la classe River sgje |a nouvelle classe, fut mis en ser-

ey e s maements S(SST 16 eaces pendant IicoTs 2 a0 1953 (Lo mare
des sous-marins et des navires enn%arins’ leur permit d'étre reconnuesnomme d'apres Preston, Ontario, mais
mis par rapport a la position de la fré- p il y avait déja urPrestondans la Royal

gate. parmi les meilleurs navires anti—sous—NaVy) Cette frégate ne resta pas dans
marins du monde. Il y eut malheureu-|g fotte: elle fut prétée a la marine

_Les 15 premiéres frégates construitesement des pertes. En mai 1944, Igorvégienne en 1956, renomnigell,
étaient dotees de canons monotubes ddCSM Valleyfieldfut torpille a Cape puijs vendue définitivement a celle-ci
quatre pouces a l'avant et a l'arriere, lesRace, au large de Terre-Neuve, apregn 1959. Elle prit alors le nom de
autres furent équipées de bitubes davoir quitté un convoi; 125 marins pé- Horten et servit de batiment-base des
quatre pouces a l'arriere. Jusque 13, seulsrent dans le naufrage, soit presque 1&oys-marins et finit a la ferraille
les destroyers de la classe Tribal étaiertotalité de I'équipage. D’autres fréga-1972.

dotés de bitubes de quatre pouces (fabries furent si gravement endommagées ]
qués par IMassey Harris Tractor Com- au combat qu’elles ne furent pas répa- Les travaux de transformation
pany). L'armement des frégates rées. En octobre 1944, le NCSWh-  €taient considérables, notamment le
comportait aussi quatre bitubes Oerlikongog, qui escortait un convoi sur le Prolongement du pont de gaillard jus-
de 20 mm, un hérisson monté sur laSaint-Laurent fut touché par une tor-qu’a I'arriere pour obtenir un pont
plage avant capable de tirer 24 projectipille qui arracha prés de 30 meétres délat. Une superstructure beaucoup
les de contact anti-sous-marins et quatréa partie arriére. Il fut déclaré perte plus importante fut intégrée pour loger
lance-grenades installés a I'arriére. Alorgotale. Un autre navire, le NCSM le poste de commandement, le central
que les grenades sous-marines (de 150@heboguefut torpillé au large des des opeérations, le contréle des sonars
200 transportées a bord) étaient lancéesdtes de I'’Angleterre au cours de sorft la salle des radios; il fallu aussi ins-
perpendiculairement au sillage bruyantroisiéme convoi et perdit la plus taller une cheminée plus longue. Les
du navire, a la derniére position détectégrande partie de sa plage arriére. Il fugept navires de laEscadre d’escor-
d’un sous-marin, les 24 projectiles duremorqué & Port Talbot, au pays ddeurs du Canada furent dotés d'un
hérisson étaient tirés selon une trajecGalles, et finit & la ferraille. grand rouf pour loger la salle de classe
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r | . .
Les nouveaux mortiers pouvaient pro-

ek -y jeter des bombes de 180 kg au-dessus
o | [ — du mat et atteindre la cible désignée
- avec une grande précision. Les bom-
bes étaient armées en trois étapes : par
le mécanisme de réglage de I'immer-
sion avant la mise a feu; par l'inertie
au moment de la mise a feu; par la
pression une fois dans l'eau. Les ca-
nons de quatre pouces restérent en
place, mais les Oerlikon d’origine fu-
rent remplacés par une tourelle qua-
druple et quatre monotubes Bofors
40 mm. La tourelle quadruple Bofors
était dirigé et mis a feu a distance de-
puis un poste de contrdle de tir installé
sur la partie supérieure arriere de la
superstructure (qui abritait les ateliers
des manceuvriers et des charpentiers)
et était actionné par un systéme d’as-
servissement entrainé par métadyne.

Une nouvelle buanderie ainsi qu’un

L nouveau poste d’équipage pour 12
Congé a terre pour les marins du NCSM  Swansea a Washington D.C. cuisiniers et stewards furent aménagés
(Photographie HS-17269 des FC) a l'arriére du puits a mortier. Le poste
d’équipage, qui devint plus tard celui

R i . . , ... des maitres de°2lasse, était un en-
et les postes d’équipage des éléves-oklectrique de 220 volts c.c. d’origine droit grisant lorsque la mer était hou-

ficiers en formation. fut amélioré r I'ajout d’'un

ciers enformatio ut ameijoreé par fajou d’une leuse, car il était situé directement
deuxieme genératrice diesel, en rem- u-dessus des hélices (I'auteur parle

placement d’'une des trois génératrice ci par expérience!). Dans I'ensemble,

a;;ggg’éggﬂ%‘ggg:%ﬂg‘?gggﬁ’habitabiIité fut nettement ameéliorée
’ a bord des navires de la classe

ment en parallél dnératri g . o

ement e pa} allele des generatrices o sionian Certes, les conditions de

u systéme d'alimentation électrique . " bord . A ide

en courant continu n’exigeait que |g /1€ @ bord ne sauraient etre conside-
rées comme du grand luxe selon nos

régulation de la tension, et non la ré- .~} S
9 critéres, mais I'époque du hamac et de

gulation du régime comme c’est le cas; ori AT
\ N -la prise des repas ici et |a était révolue,
avec les systémes a courant alternatif) P P

quart effectuait ses manceuvres; I’im-L X ion étaientar on était passé a la génération de la
r lateur tension étaien Les
es régulateurs de tension étaie cafétéria et des couchettes.

G forlement, L'ancre de babord seCoMMandes depuis le tableau de dis: ,
retrouva dans le poste des maitres d ibution prmupall, qui se trouvait Personne ne pfotestg lorsqu 9n
2classe et découpa un « hublot » d ans un compartiment de la tailleabandonna le systeme désuet de I'or-
4 sur 2 m (12 sur 6 pi) dans la coque%'u.ne ca}:nn_e téléphonique. Cgs instal-dinaire, qui obligeait a aller chercher
(Le seul occupant du poste, qui faisaigat.'ons étaient toutefois adéquatesjes repas a Ia,cw_sme et Igs apporter
la sieste pendant I'heure dﬁ déjeunerpu'sque la présence d’aucun membrewux postes d’équipage (ou on lavait

, e .. du personnel de quart n'était néces€galement la vaisselle). Parfois, au
;?eéipppaﬁlfleﬂg ﬁ\;?gt;ﬁ ?e\{{?(')ruegssirl?gsalre. petit dt_éjeuner, il y avait un marin qui

pont supérieur!) Les réparations con- On modernisa I’équipement de dgg?u?tdzqg?éﬁlgzns ;g{é g%mlicsué
sisterent surtout a remplacer le bordecombat, notamment le sonar, les table t un vied a araiss%it soudginp r?‘as'
et a redresser les membrures a I'entracantes, le matériel radar ainsi qued’unepassie'?cg de bacon et de «pred
droit endommagé. Aucune autre partie’armement. Le hérisson et les Iance-Ieaol » (tomates en conserve qu'on ser-
de la coque ne fut touchée. grenades furent remplacés par deux

. . vait d’ordinaire au petit déjeuner, a
. N . mortiers ASM tritubes modernes que, . . . '
Les machines a vapeur furent remi-, o installa dans un puits de la plagel époque). Nul besoin de citer les

ses en état et partiellement moderni-, " .. . ~ - -commentaires qui fusaient alors!
. ; C . arriere. On aménagea une soute a mu-
sées, mais les chaudieradmiralty 9

. : hitions et le compartiment du systeme Malheureusement, la climatisation
Efgrg;nxept;ﬁzig]nag%:}anzlgﬁigﬁ:'\égﬁ_ade commande connexe entrainé pan’avait pas fait partie des modifica-
servées. Le systeme d’alimentationmetadyne de part et d’autre du puitstions; les équipages en déplorérent

La structure de la coque fit I'objet
d’autres modifications. L'étrave fut ren-
forcée pour la navigation dans la glace
malgré la grande robustesse initiale de |
coque. Par une journée ensoleillée d
1960, leBeacon Hillheurta de I'avant la
hanche tribord de Rntigonishaprés
avoir mal interprété un signal par pa-
villons au moment ou I'officier de
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I'absence lors de dé
ploiements dans leg
latitudes australes. U]
autre sujet « chaud
qui fut source d'irrita-
tion était la présence
de conduites de va
peur de I'appareil a
gouverner qui pasH
saient sous le pont d
la cafétéria, et qui
contribuaient a I'élé-
vation de la températe = .
ture sous les ponts
Pour corriger la situa
tion, il fallait ouvrir
les hublots et installe
les manches a ven
classiques. Cette mé
thode ne pouvait étrg
utilisée que lorsque I3
mer le permettait. Les frégates servirent comme patrouilleurs anti-sous-marins pendant la guerre froide,
Toutefois, malgré tou- et furent également utilisées pour la formation de longue durée. Le grand rouf qu’on
tes les précautions pri-apercoitici al'arriere du NCSM  Antigonish abritait la salle de classe et les postes d'équi-
ses, il arrivait qu’une page des éléves-officiers en formation.  (Photographie E-79010 des FC.)

grosse vague vienne

balayer le pont. main qui émergeait du hublot du posteRemerciements

Les hublots présentaient apparemdes maitres de°Zlasse situé juste  je remercie sincérement Mme
ment d’autres avantages. Lors d’'unsous le bar! L'officier descendit et pmarilyn Gurney, directrice du Musée
cocktail tenu sur la plage arriére enavisale complice ahuriinstallé dans leju Commandement maritime de Hali-
I'honneur de dignitaires dans un portPoste que leur manege avait été découyax, qui a fourni les photographies.
étranger, I'officier mécanicien remar- Vert. Les bouteilles furent restituées et
qua que le bar semblait servir unel'incident fut clos.

quantité inhabituelle de boissons al- | gg frégates de la clasBesstonian %

cooliseés. Comme la soirée avancait, iljeyinrent le pivot de la flotte de la

se mita surveiller de pres les deux ofy\ rc. Apres la guerre, elles furent utili-

ficiers mariniers qui s'étaient aupara- sges pour la formation de longue durée aarvey Johnson a servi a bord des
vant portés volontaires pour tenir le comme patrouilleurs anti-sous-marinsfrégatesNew WaterforcetAntigonish
bar. I?e temps en temps, il remarquailr |es deux cotes pendant la guerreomme électrotechnicien d’entretien
que I'un d’eux s’accroupissait sous lefrgige. Elles devinrent désuétes a I'ar- armement et sonar. Il a pris sa retraite
bar, qui se trouvait pres d'un bord deyjyée des navires des nouvelles classesn 1981 avec le grade de premier

la plage arriere. Se frayant un passage | aurenietRestigouche la fin des maitre de T classe et est actuellement
a travers les invités pour avoir uneannges 1950, mais demeurérent e®SN 2 gestionnaire du cycle de vie du
m_elllt?yre vue depuis la lisse, il eut vite seryice jusqu’a la fin des années 1960matériel (équipement domestique et
fait d’eclaircir le mystere de la dispa- o g|les furent désarmées et vendues @atériel de coque des navires) pour le
rition des boissons alcoolisees. Penyaytres pays ou finirent a la ferraille. DSN.

dant que l'officier meécanicien | e NCSMGranbyfut le dernier navire

I'observait, I'un des barmen passage |3 classe a servir dans les forces na-

prudemment une bouteille par-dessugygjes canadiennes; il fut vendu a la fer-
le bord du navire et la tendit a uneygjjle en 1974.
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Navigation par inertie « a composants
liés » dans la Marine canadienne

Article rédigé par le It(M) Jim Pedersen, B.Sc., 44.C,
avec l'aide technique de M. Jeff Bird, M.Ing. et scientifique de la Défense, et de
M. Henry Stacey, B.Ing., de Litton-Marine Systems.

u printemps de 1996, le per- ment Pullen de la BFC Halifax. La pre- sous-marin (ASROC) avait son propre

sonnel du Bureau de projet miére installation navale était prévue aumatériel gyroscopique de conduite de tir.

— Frégate canadienne de pa-début de I'an 2000, sur le Il convientici de souligner quelques si-
trouille (BP FCP) a Ottawa a été informéNCSM Montréal La version canadienne militudes entre « I'ancienne » et « la nou-
d’'un grave probleme concernant 'un desdu systeme Mk-49 porte le nom develle » architecture de distribution des
navires de la Marine en service. Le« SNIN —HFX » (Systéme de naviga- données de navigation. Premierement,
NCSM Calgary, accosté au port de tion par inertie pour les navires de lal'ancienne architecture comportait deux
Valparaiso, en Chili, était privé de son classeHalifax). gyrocompas installés en des points éloi-
systeme de_ réf(_érence Qe cap, Ses S,ys,tﬁ'istorique de certains anciens gnés_(un a l'avant, l'autre a I’a_rrlére).
mes de navigation par inertie et de réfé- "~ 1 Deuxiemement, elle comprenait quatre
rence d'assiette étant hors service. Le cdy SteMes de combat répétiteurs de direction vitaux alimentés
Fred Jardine, chef de 'équipe des syste- 10US ceux quiont eu 'occasion de par deux panneaux de distribution indé-
mes de combat du BP FCP, a immédiatep,roceder aune évaluation deétailléeyendants, chacun étant asservi a un gy-
ment mobilisé le concepteur du systemél'un systeme de combat naval mo-gscope. Deux répétiteurs étaient
pour trouver des solutions afin de rem-derne ontremarqué que le systeme dgsialiés sur la passerelle, et deux autres
placer le systéme de navigation par iner'@Vigation par inertie pour navires estqyans |a timonerie. Les répétiteurs « non
tie Mk-29 a cardans par un systéme un composant central de I'architecture,jirax » des radars, des pointeurs de con-
peu plus fiable. des systémes de combat. Cependant, {yjte de tir, du SARAD (Systéme auto-

, L .. _nenapas toujours été ainsi. Les prin-matique de réception-affichage des
On a tout d'abord décidé de s'inspirercipes de combat appliqués sur les nattionn(gi‘es) des ailefons de passergelle etc.

du systeme de navigation par inertie degires de la classBalifax différent  aient alimentés par un panneau de dis-
navires de "OTAN Litton-Marine  gnormément de ceux des destroyers &ipytion unique non vital pouvant étre
Systemavait déja élaboré et constiuitunyapeur d'il y a quelques années Zelig a I'un ou I'autre des gyroscopes
tel systéme en 1985 (systéme de navigaseine. Les télépointeurs des navires gsrace 3 cette caractéristique de redon-
tion a gyrolaser Mk-49) pour TOTAN. yapeur étaient dotés de gyroscopes ingance. un gyrocompas pouvait tomber
Le Canada avait participé a I'élaborationdiquant I'assiette et les variationsgp, par’me sans que I'on soit privé des
du Mk-49 des le debut. La Direction ded'assiette aux systemes d'armes. Ajonnées sur le cap des répétiteurs vitaux
la recherche et du développement de Igord du NCSMSaskatchewa(DDE- et non vitaux qui étaient alors fournies
Défense natlonale, qui avait agl Comm6262)’ par exemp|e, un té|épointeurpar I'autre gy'rOSCOpe.

membre principal au sein du Comité di-gtait installé en haut de la passerelle : _ A A
recteur international du projet OTAN de j| était doté de deux gyroscopes Mais c'estla que s'arréte la compa-

systemes de navigation par inertie poumonoaxiaux intégrés indiquant la cor-raison entre 'ancienne et la nouvelle ar-
navires, avait octroyé des sommes imrection d’assiette et les signaux de vachitecture. On peut voir, afigure 1, une
portantes a divers fournisseurs. Dégjation d’'assiette aux canons représentation graphique du systeme de
1996, les systemes Mk-49 étaient emqyant 3" 70 et a I'affit double ar- distribution des données de navigation
ployés par les Forces navales duyjgre 3" 50. Le télépointeur arriére d’'unnavire avapeur. Afin que le schéma
Royaume-Uni, de 'Espagne, des Paysn’était en fait qu’un radar de tir & ba- demeure lisible (dégagé), certains élé-
Bas, de I'Australie, de la Nouvelle- |ayage conique serré entre les tubes dinents ont été delibérément omis. L'élé-
Zeélande et des Etats-Unis. Se fondantsug” 50 doté de gyroscopes intégrésnentquibrille le plus par son absence est
I'expérience acquise avec ces systémesgyrnissant les données relatives € module EDED du calculateur de con-
le BP FCP, en collaboration avec le Di-|’gssijette et a la variation d’assiette aduite de tir analogique qui permettait la
recteur - Politique et élaboration de pro-’aff(it arriere. Les deux télépointeurs correction balistique et la correction de
jets maritimes et le Directeur - Soutiengtaient raccordés au gyrocompas diparallaxe des signaux de conduite de ti.
aux navires, avait élaboré des argumentgavire, lequel constituait leur seule 1A été indiqué récé B
convaincants pour le remplacement deggoyrce deqdonnées sur le cap. Comme il a éte indiqué précedem

systemes Mk-29 par des systemes Mk-49. o ment, le systeme "!g‘rme de chaque na-
Aussi, en mars 1998, le Comitépérieur Sur les navires & vapeur, le gyrocom-VIré a vapeur possedait sa propre source

de révision du ministére de la Défensd?@s N'était rien dautre.... qu'un gyro- de données d'assiette. Dans le cas des
nationale octroyait des fonds et donnai€ompas. Il fournissait des données sur |8aVIreS de la <';|as$§allfax, la généra-
son approbation a cet égard. cap aux divers pelorus, répétiteurs gion des données d'assiette €tait centra-

bande, systémes d’armes et capteurdisée. Les données sur le cap, le tangage
Un peu plus d’'un an plus tard, la pre-majs aucune sur le tangage ou le roulisSt le roulis provenaient du systeme Mk-

miére unité était installée dans le bati-chaque affat ou lance-roquette anti-29, puis etaient distribuées aux répéti-
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teurs « non vitaux » (radars de tir, syste- La plupart des systémes d’armes et Le tableau de distribution auxiliaire
mes d’armes, autres capteurs, p. ex.) pates capteurs des navires de la clakse  se trouvait dans la salle de I'équipement
I'entremise d’'un réseau de synchro-disdifax fonctionnaient avec des donnéesde contrdle des communications3n
tribution. En outre, les navires de lad’assiette synchro non vitales. (Lesjuste au-dessus de 'emplacement du sys-
classeHalifax affichaient des caractéris- systémes Mk-29 n’étaient pas les seulséme de navigation par inertie (SNI)
tiques de redondance amélioréespoints d’attache des gyroscopes a axavant; le tableau de distribution principal
Comme les navires a vapeur, ils étaienvertical a bord; on trouvait de tels gyros-était installé dans le central machines.
dotés de deux systémes de référence dmpes sur le canon Bofors 57 mm, maidJne représentation graphique (simpli-
cap et de deux systemes de distributioiils servaient a déterminer la limite defiée) du systéme de distribution de don-
de données de cap vitaux, et ils possépointage en hauteur et en direction dunées de navigation pour les navires de la
daient en outre deux panneaux deanon.) Comme la solution de conduiteclasseHalifax est présentée afigure 2
synchro-distribution non vitaux (les na- de tir de 'ensemble des armes des FCPans cette figure, le panneau vital avant
vires a vapeur n’en avaient qu’un seul) reposait principalement sur le systeme dest un vrai « panneau » et est situé pres
Le systeme de synchro-distribution deshavigation par inertie Mk-29, les naviresdu systéeme Mk-29 avant. Le « panneau
données de cap non vital constituait ledtaient dotés de deux systemes Mk-29 etital » arriére est simplement composé
point de panne unique du systéme dele deux systemes de synchro-distribude répétiteurs de cap; ceux-ci sont cablés
combat des navires a vapeur. Cette faition non vitaux fiables (« tableaux de dis-depuis le SNI arriere au tableau de distri-
blesse avait toutefois été éliminée a bordribution de navigation ») éloignés bution de navigation arriere, puis sont
des navires de la classtalifax. Le  physiquement pour une meilleure redon+eliés a la passerelle et au poste central
pelorus central, le pupitre de 'opérateurdance. Par contre, si les deuxopérations.
de la barre et le répétiteur du poste censystemes Mk-29 ou les deux tableaux de
tral opérations étaient les répétiteurdistribution de navigation tombaient en
« vitaux » des navires de la clastdi-  panne, on ne pouvait livrer bataille. Enl. | tame d bat d :
fax. (On se pose des questions sur 'emrevanche, un seul systeme Mk-29 en boréler sur'e systeme de combat des navires
. ) . . A . e la classélalifax. Sur les navires a
ploi de I'expression « non vitaux » pour état permettait encore de gouverner Iea eur. il fallait qu'une multitude de av-
qualifier les répétiteurs d’un systéme denavire, @ moins que les deux panneaux d ospco és soien?hors service pour %Yon
combat. Ces répétiteurs ne sont-ils padlistribution vitaux n’aient également été ne u?sse lus combattre Mginte(r:lant
« vitaux » également. Dire simplementhors service! Comme on l'indique au cettF()e muItitFl)Jde a 6té rédui.te 3 deux !
gu’une chose est non vitale sous-entengremier paragraphe, on pouvait se trou- gy

, , N . ) roscopes (multitude qui peut rapidement
gu’on peut s’en passer.) ver tres rapidement dans 'embarras avec R ' R
R S e résumer a un seul sile systeme Mk-29
ce systeme de navigation.

imonetie
ne 2
r

En résumé, on aurait semble-t-il in-
troduit un point de vulnérabilité particu-

IT & épairtaur

GYroscopes
Canon avart 370
Cap
ynchro .
Signaux
d'entrsinement
Tahleau de
Tahl e
distrifaution vital et
avart (répétiteurs \itdl amicre
de cap) (répétiteurs de cap)
Yy ry
Canon artiéne 3'70
400 Cap vital Tableau de
i ribaution -
nion wital cu e
systéme d emlz?:g:;ﬂ Il
oyrosCopiue IE M
Gyros?ﬂape Gyroscope | .
ava atigte s
du navire du navire -—ere:r::gzt;eurs,
—
— capteurs

F Y

Cap de 400~ de 60~ & type "M "

Irwerseur

Figure 1 : Distribution des données de navigation des navires a vapeur
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arriere est appelé a étre a disponibilitéeconservant la méme orientation. La Terrgpour élaborer un générateur de couple
opérationnelle plus élevée). tourne autour de lui! L'application d’'un capable d’annuler les vitesses du véhi-
faible couple lui permet de conserver lacule avec autant d’efficacité que la vi-
méme orientation par rapport a 'obser-tesse de rotation de la Terre. Une
vateur et ce, méme a 'équateur, ou la visolution consiste a isoler la vitesse du vé-
. L tesse de rotation de la Terre esticule des équations d'inertie en ayant
Il existe deux facons de mecaniser gy aximale. SiI'on déplace ce gyroscoperecours a la stabilisation a la cardan,
navigation par inertie, soit par « stabili- 3 yne autre latitude (20 degrés plus asomme on l'avait fait avec le SNI Mk-29
sation de la plate-forme » ou par « fixa-narg . ex.), un couple moindre est nédes navires de la classalifax et le
tion des composants ». Pendant degeggajre pour le conserver de niveau, caVSN-5 des navires de la clagsmuois
anneées, les entreprises spécialisees §g yitesse de rotation de la Terre esLes coupleurs n'avaient qu'a mesurer les
systémes de guidage ont réve de congyging glevée aux latitudes supérieureseffets terrestres. Cependant, les mécanis-
truire un systeme lié fiable. En fait, elles o sjon ne compense pas les coumes de type a la cardan comportent
ne voulaient rien de plus qu'éviter yjo s |e gyroscope se déplacera pabeaucoup de piéces mobiles. lis nécessi-
d'avoir a stabiliser la plate-forme du fait 501t 3 [observateur. La mesure (intétent beaucoup d’entretien et requiérent
qu'il fallait résoudre un probleme com- 4 ation) du changement du couple estutilisation de bagues collectrices. Je dis

Lasers annulaires — Solution au
probléme de conception du
gyroscope a rotor accordé

plexe a deux volets. analogue a la mesure du déplacement dsien bagues collectrices. Une autre solu-
Probléme de conception du position; c’est la base de la navigationtion consiste a utiliser de petits gyrosco-
gyroscope a rotor accordé — par inertie. pes a rotor accordés, comme on I'a fait

Premier volet Malheureusement, ce n'est pas si Simgans de nombreuses applications iner-

La précession gyroscopique est leple. A bord d’un navire ou d’un aéronef tilglslearﬁ’?#(;rﬁg;?%ife%:%%?g&?g?ﬂys
phénomene par lequel une masse circlen mouvement, la vitesse de rotation dé )

laire en rotation rapide conserve la mémea Terre, exprimée en fractions de degr@yroscopes facilite la génération d'un

orientation, peu importe la vitesse de ropar heure, doit étre calculée avec |couple, méme pour les effets importants

tation de la Terre ou du véhicule. Ainsi,méme précision que la vitesse du véhj3SS0¢ies a la V|test;|§z du V_eh"fl”e- A{Odrsy
un gyroscope a axe vertical sans applicacule, laquelle peut atteindre des dizainegggtrguo'rggc‘;azg : 'gfrr Iselgnr?a?v?]zrtleug
tion de couple semblera se déplacer seie degrés par seconde! Imaginez les e 9¥ PeS p 9

lon une périodicité de 24 heures, tout efforts techniques qu'il faudrait consentir inertiels? C’est qu’un autre probléme

Fada de surveillance et de recherche d'okbjectif,
O radar de poursuite en bande | et K,
iluminaeur contiru en bands J
Pupitre
de harre
&
Cikle
Commancey AE, AH
d'antenne,
Inverseurs ¥ Eompiis 15
» TABLEA DE catredtion Canon 57 mm
DISTRIBUTION dassistte
DE M&WGATION
ALRILIAIRE Fy
Sigraux de commande du
™
[Systéme de - canon AE, AH
Panneau de Panneau E:-I*‘1 strlbuthllj -
clisth ki ital de distribution FYNChro auslisire .
al\,a:'t on e wital arrigre Systenje digting de cont_:!uite de tir
(répétiteurs (répétiteurs a radelr_ dle poursuite et
de cap) d'illum ination
L b
400~ Cap wtal 3
Nawigateur M arwigateur TABLE & DE
inerti\el inettisl PISTRIBUTION DE Cap, tangage et roulis synchro
et systeme et systéme MAMGATION
de e PRIMNCIPAL | 4
rétérences réference —wiuires répdtiteurs,
o' assiette d'assiette |, ameset
avart arrigre p  Coptelrs
ou navire U rEvire
F Y Y
ASSIETTE SYMCHRO
1%, 36% - Cap,
2% et 36X - Tancaoe
2K et 36X - Roulis »
Inverssurs
*ait réellement partie du tableau de disribution prind pal
Figure 2 : Distribution des données de navigation des navires de la classe Halifax
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surgit, ce qui nous amene au deuxieméoupie tourne a une vites€eautour de Vous me suivez toujours? Quel est
volet. son axe de sortie. 'avantage formidable que procure la sta-
bilisation de la plate-forme pour « résou-
dre » le probleme de conception des
yroscopes a rotor accordés? Réponse :
%n employant une suspension a la cardan
our éliminer I'effet de la vitesse du vé-

Probléme de conception du gyroscope  D’aprés I'équation fondamentale et la
a rotor accordé — Deuxiéme volet figure 3 plus le moment angulaire (H)
- N du gyroscope augmente, plus le coupl
La dérive des gyroscopes a rotor ac- 9y P gmente, p P
" : PN .- “(T) nécessaire doit étre important pour
cordés est directement reliée a la génér SUe e gvroscope tourne A une vitessg
tion de couples parasites, Iesquelsdonnégé) I er>)<iste deux facons de icule, on peut conserver I'orientation de
constituent la fonction inverse du mo- - e e O angulaire gu gyros- la plate-forme a inertie a un niveau éta-
fxli et se servir du décalage de la plate-

ment d’inertie des gyroscopes. Autre- . .
ment dit, les gyroscopes plus groscope,smten changeant sa vitesse de rg-

L ; . ation, soit en changeant son moment_ ... : ;

dérivent moins et, par conséquent, son&,. . g T suffit ensuite de relever les signaux de
. e . inertie (sa masse et son diametre). Tou: e PR )

plus efficaces dans les applications iner synchronisation des mécanismes d’en-

; o o , tefois, dans les applications avec compo:” . PR
tielles. Toutefois, I'application d’un cou- ants liés ou dr')gutres applicatiorﬁstramement ala cardan. On évite ainsi les
ple sur ces gros gyroscopes est pIu%

. . X UG alculs et la conversion de données, et
difficile! Litton-Marine Systems qui as;r?tzsnantdune vitesse elevee, |Ite ?on obtient une synchronisation pure, en
on avait commandé un gyrocompas &, _. geux ae conserver un momen ar}emps réel.
trés faible dérive, a construit un systémequ'.alre peu éleve pour que le couple re- . .

fex ' S s uis soit moindre, ce qui permet au La conception et la production des
de réference de cap stabilisé dote d enorgyroscope de demeurer stable dans desystemes a inertie stabilisés sur plate
Bneezi%céffe?pf;u? ;cgglri(qel;]e];eﬂgiggp?ggonditions de vitesse d’entrée €levee. Lao,rme de la Marin,e de la fin dfas an-
métait pas chose facile. Malgré ce déﬁflgure 4montre pourquoi cette solution nées 1970 et du.debut Qes années 1980
S : ... n'estqu'un compromis. Le frottement etnous ont permis de disposer d’une
particulier, le gyrocompas Mk-19 a eteI déséquilibre qui surviennent dans u trale de d Ses d'assiett
un instrument trés apprécié. e déséqui qui _ _rsgurce centrale de données d'assiette.
gyroscope en rotation ne peuvent jamai€’est grace a cet « avantage » que les
Les deux volets du probléme de con-étre éliminés. Ces forces produisent desavigateurs inertiels embarqués ont vu le
ception sont illustrés graphiquement auxcouples parasites qui entrainent la dérivgour, ainsi que I'ensemble des systemes
figures 3et4; il s'agit de représentations de l'instrument. La méme équation quede détection et d’armes embarqués qui
qualitatives, et non de graphiques decelle utilisée ci-devant peut servir & dé-emploient maintenant une référence
données expérimentales réellesfi,a montrer les effets de ces couples parasd’assiette commune centralisée.
gure 3illustre I'équation fondamentale tes :Q(DERIVE) = T(PARASITE) x 1/
simplifiée d’'un gyroscope a toupie, soitH. On peut voir que, pour réduire la vi-
T=Hx Q, ou H représente le moment an-tesse de dérive au minimum, il faut maxi-
gulaire de la toupie et est égal au produitniser le moment angulaire. C'estle  Comme la plupart des problémes
de la vitesse de rotation par le momentompromis classique, en conception gytechniques, le probléme de conception
d'inertie de la toupie. Dans cette repré+oscopique : un moment angulaire plusdes gyroscopes n’était pas résolu,
sentation, HI<H2<H3. T équivaut au grand permet de réduire au minimum lamais on s’y était attaqué. Cependant,
couple qu’il faut appliquer sur I'axe dérive parasite, mais entraine une sollite « mode de stabilisation » de la
d’entrainement du gyroscope pour que laitation accrue du mécanisme d'applicaplate-forme retenu comporte des com-
tion du couple. binaisons de dispositifs de stabilisa-
tion a la cardan nécessitant beaucoup
d’entretien, ce qui s’est révélé peu

orme comme référence d’assiette. Il

Passage aux applications avec
composants liés

Couple Versus Précession commode pour les marins! Les entre-
prises spécialisées en systemes de gui-

- Hi H? dage ont continué a rechercher le

T moyen de construire un bon systéme

de navigation a composants liés. Le
probleme de conception des gyrosco-
H1 pes a vraiment été solutionné lors-
gqu’'un nouveau détecteur de
mouvement a fait son apparition. Tout
d’abord, les gyrolasers annulaires ne
sont pas des gyroscopes classiques, du
.0 moins si I"on se réfere au XXiecle.
o e 1 e En effet, a cause des_Jouets d’Elmer
00 hemre Amplitude du 90 Sperry, on associe maintenant le terme
moUvemesl « gyro » au terme « rotation », mais les
dynamigue lasers annulaires ne tournent pas! Iro-
niguement, pourtant, le mot « gyro »
vient du gregyros qui signifie « cer-
Figure 3 : Plus le moment angulaire (H) du gyroscope augmente, plus cle ». (Je suis toujours épaté de voir les
le couple (T) nécessaire doit étre important pour que le gyroscope ingénieurs réintroduire le sens littéral des
tourne & une vitesse donnée. termes dans le vocabulaire.)

T|||I| i

LY -

- £
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L'élément récepteur génére deuxde ces accélérations entraine un charsible la navigation par inertie a com-
faisceaux laser de sens inverse et, gement de position. L'ensemble deposants liés.
I'aide de miroirs, Igs reflech|t,dan_s undétection du Mk-49 comporte tro's.gb\pplication récente avec le capteur
parcours triangulaire ou carré, puis lescapteurs de laser annulaire et troi e laser annulaire
combine a I'extrémité du parcours, aaccéléromeétres qui servant a produire ) o
I'opposé de leur point d’origine. Les trois valeurs d’accélération, soit une Dansles années 1970, les principes
faisceaux interférants produisent unpour 'angle de tangagane pour l'an- d€ 12 conduite du tir des Forces nava-
tracé a franges. Lorsque le dispositifgle de roulis et une pour 'angle de cap. €S des Etats-Unis €taient identiques

effectue un mouvement de rotation Le détecteur est simple et fonction aux notres. La premié,re_ ch_ose o es
dans I'axe normal du trajet du faisceau P Forces navales américaines récla-

laser, la longueur du trajet du faiscealilzlr']sllneseu;:i%egﬁjituguevﬁéﬁéﬁlrée;\féima'en.t était un systeme de référence
propagé dans le sens de la rotation.” ' - Fande aisance Aucun cou d'assiette fiable pour leurs
augmente de fagon apparente. La fré." pius g né o 1o bloc | _'telepomteu_rs. Pour satisfaire a leur
quence de ce faisceau sera par cons ._elur n'est necessaire — 1€ bloc IN€-demandeLitton-Marine Systema
quent réduite. L'inverse se produit el ne clomp,orte aucune masse ef@:pnstrt{n le systéme de référence d'as-
lorsqu'un faisceau se propage dans 16012LoON" Il n"est pas nécessaire desjette a composants lies Mk-18-(
sens contraire de la rotation. rocéder a la stabilisation de la plategure 5, lequel a été utilisé dans le

forme. Les eéléments récepteurs songysteme de conduite de tir Mk-68.
La différence de fréquence entre lediés au pont, d’ou le nom « navigateurc’était la premiére fois que le capteur

deux faisceaux entraine la dérive dua composants liés » (toujours ce senge |laser annulaire servait a bord d’'un
tracé a franges (par rapport au gyrostittéral des termes). navire. Les données de cap fournies
cope) a une vitesse et une direction .|, probléme de conceptionPar le gyroscope du navire lui permet-
proportionnelles a la difféerence de fré- taient d’envoyer des signaux de cor-
-3-d. la vitesse an ulaliredes gyroscopes, un autre obstacle nui<'=! /

guence, c.-a-d. 9 ait & la réalisation d’applications avecr€ction de pointage en hauteur et en
d’entrée. Le passage de chaque frangg X pplic: irecti issi

€ passag q g?omposants liés. Le travail de calculdirection aux canons et aux missiles.
au-dela du détecteur de battement,, i/ pas chose simple; il fallait ré- C€ Systeme, cependant, €tait trés diffe-
photoélectrique a diode indique que la_ = - *\ " e S es & cosinud@nt des systémes & inertie utilisés de
différence de fréquence intégrée (vi- L P . nos jours! L’évolution du navigateur

e direction et effectuer des applica-"9S } - g

tesse d'entrée intégrée) a augmente * o oo x4 il e e lles & qua-inertiel a composants liés estillustrée

d’'une valeur précise et qu'une impul- ; : . 3 |afi
. . : ! a lafigure 5
sion gyroscopique de vitesse angulalréem'on suffisamment rapidement pour

intégrée (« calcul » gyroscopique) esfPermettre I'application des données deconclusion

générée. position etd'assiette en temps réel. AU | a meilleure solution a tout pro-
moins 50 transferts par seconde deva'bléme technique est d’en éliminer la

G o B o e o e o ouce. e arrvee des nouveaus
sont traduits, & l'aide de matrices anous a per’mis de surmonter cette dif- etecteurs de mouvement tres perfor-
cosinus de direction, en élémentsficulté. Cette technologie, associée a mants, les gyroscopes a masses rotati-
d’accélération. La double intégration capteu.r de laser annulairé rendait poé{-/eAS sont devenus des.uetS; cependant,
' méme les nouveaux instruments ne
peuvent nous sortir d’embarras en
I'absence d’équipement de soutien
Q adéquat. Toute application avec com-
posants liés, qu’il s’agisse ou non de
lasers annulaires, nécessite encore la
convergence d’'une capacité de traite-
ment adéquate et d’'une technique effi-
cace. L'arrivée des capteurs de laser
annulaire, du processeur 286 et des
techniques modernes de compensation
Ql du biais gyroscopique élaborées par
Litton-Marine Systemaous permet
T i maintenant de calculer en temps réel la
Parasite position et I'assiette avec des systemes
¢ a composants liés.

Enfin, il faut avouer que les
systéemes Mk-49, y compris ceux
construits dans le cadre de notre pro-

jet SNIN-HFX, ne sont pas tous de
I'I type purement a composants liés. Les
gens qui sont portés (non seulement

heoeooscsccscgeccsscccce

escscscccce

Figure 4 : Le frottement et le déséquilibre qui surviennent dans un gy- les acousticiens, je I'espére) a regar-
roscope en rotation ne peuvent jamais étre éliminés. Pour réduire la vi- der dans nos systemes SNIN-HFX ver-
tesse de dérive au minimum, il faut maximiser le moment angulaire. ront en réalité un systéme a cardan a
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Vers 1970

Navigateur inertiel MK-29 et réfé-
rence d’'assiette. Capteurs du gy-
roscope a rotor accordé
classique, stabilisé a la cardan,
pour isoler la vitesse du véhicule
des équations d’inertie. Le cap-
teur de mouvement de type lié
n’existait pas encore.

Vers 1978

Référence d’'assiette MK-16, pre-
miére utilisation du capteur laser
annulaire sur un navire de guerre.
Méme si I'on disposait alors d’'un
capteur de mouvement « sans
couple » de qualité, les techni-
gues de correction du biais per-
mettant d’appliquer la navigation

Vers 1990

Navigateur inertiel MK-49 et
référence d’'assiette. Des
capteurs laser annulaires,
un processeur 486 et de
bonnes techniques de cor-
rection du biais permettent
la navigation par inertie a
composants liés.

par inertie n'existaient pas encore.

Figure 5 : Evolution moderne du navigateur inertiel & composants liés

deux axes. On l'utilise périodique- du roulis des capteurs inertiels. Toute-vement dynamique devant étre mesuré
ment pour effectuer le processus brefois, des équations pour composantgpar les capteurs.

veté d’indexation gyroscopique liés sont encore absolument nécessai-

(réduction du biais). Outre le proces-res. La stabilisation partielle, qui a i

sus d’indexation, le cardan de I'axe defonctionné a merveille dans cette ap- -

roulis sert également a isoler les effetglication, réduit I'amplitude du mou-

M. Henry Stacey travaille pouritton  Le I[t(M) Pedersen est officier ingénieur M. Jeff Bird travaille en tant que
Marine Systems Charlottesville, en des systémes de navigation maritimes &cientifique pour la Défense, a la sec-
Virginie, en tant qu’ingénieur des sys-la Direction du soutien aux navires.  tion de la navigation du Centre de
temes de la gamme de produits MK-49. recherches pour la défense Ottawa.

REVUE DU GENIE MARITIME PRINTEMPS 2000 17



~4&.-.  Opérations navales conjointes Canada-Etats-Unis

_ CEEMFC — Centres

) d’expérimentation et d’essais
maritimes des Forces
canadiennes

Texte : Le cdr Gord Buckingham et le lcdr Mike Sullivan ;
Photographie : courtoisie de M. Terry Berkley, CEEMFC

vec le récent conflit sur les
A droits relatifs au plancher

océanique dans la zone
d’exercices militaires « Whisky Golf »,
'avenir du CEEFMC de Nanoose Bay,
C-B, semblait compromis. Toutefois, la
décision d’Ottawa d’exproprier cette
zone a assuré la poursuite des opératio
navales conjointes Canada-Etats-Uni
Bien que quelques litiges soient encore
en suspens, les essais, I'entrainement
les évaluations se poursuiventa unp — —— e : ’
rythme soutenu. ' : I

Située a 80 kilometres a I'ouest de
Vancouver, le Centre de Nanoose Bay &
été utilisé sans interruption par les mari
nes canadienne et américaine depuis
1965. C'est a cette date que leg —
CEEMFC ont été établis en tant qu’uni-|_

pour fonction premiére de constituer unes
zone d’essais en 3 dimensions et instr

mentée (exploitée conjointement par lel e remorqueur NAFC  Lawrenceville manceuvre & couple avec I'USS
Canada et les Etats-Unis). Aujourd’hui, Greeneville au CEEMFC en décembre 1999. Ce sous-marin nucléaire de

les quelque 70 employés de cette instalclasse LA se trouvait au Centre de Nanoose Bay pour procéder a des tirs

lation d’avant-garde saisissent et regroud’essai de torpilles.  (Photo : Lcdr Charlie Hierons)

pent les données produites au cours

d’opérations dans la zone d’essais. lileine mer. On peut atteindre une excelliérement utile pour les groupements tac-
analysent les essais des systémes des t@nte précision de poursuite grace a deiques de 'USSAbraham Lincolret
pilles et des navires, font les essais d’'acréseaux d’hydrophones a base courte d¢“USS Carl Vinson ainsi que pour la
ceptation des bouées acoustiques giloyés sur le plancher océanique. flotte canadienne, car il est situé a une

assurent la réparation et la révision des demi-journée de navigation des ports
sonars aéroportés Sea King AQS-502. _ Lémplacement est également avantag, , ., pe de ces navires, qui sont respec-
o T ~ geux pour la majorité des clients, car 'Itlvement Everett, dans I'Etat de
Le détroit de Georgia, situé a proxi- est a 15 minutes de vol pour les Aurorg,,
lashington, et Esquimalt, en Colombie-

mité de la baie de Nanoose, a été choisies Forces canadiennes basés a Com

pour les essais en raison de son planchet & 40 minutes pour les hélicoptére titannique.

océanique mou et de sa profondeur quSea King de Pat Bay et les Orions P-3de Le personnel du CEEMFC est cons-
atteint de 300 a 400 metres sur une sua base aéronavale américaine d¢itué de 11 militaires canadiens, de

perficie de 217 kilometres carrés. Cettewhidbey Island, dans I'Etat de Washing-49 employés civils du ministére de la

zone est suffisamment grande pour quéon. Avec une unité a vocation similaire, Défense nationale, de 6 techniciens civils
I'on puisse conduire des essais sur la plule Naval Undersea Warfare Center, divi-de la U.S. Navy et de divers employés de
part des armes et des déetecteurs sous-mgion de Keyport (Washington), & environsoutien sous contrat, dont des commis-
rins jusqu’'a leurs limites nominales. En210 kilométres au sud, le CEEMFC estsionnaires. Environ la moitié des em-

outre, elle assure une certaine protectiodoté de moyens d’entrainement, d’essaiployés canadiens relévent du Directeur
contre les conditions qui prévalent enet d’évaluation importants. Il est particu- général — Gestion de projets de génie
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de bouées acoustiques (YAG-680) dé-
ploient une variété de cibles et mesurent
la température et la salinité de I'eau a di-
verses profondeurs ainsi que les bruits
sous-marins. Leurs équipages sont cons-
titués de civils relevant du capitaine de
port (détachement de Nanoose Bay), tan-
dis que I'’équipage du patrouilleur le
Pelican(YAG-4) fait partie du personnel
de la marine. L'équipe du capitaine de
port répond également aux situations
d’'urgence environnementale dans la

baie.
Vancouver Essai sur les bouées acoustiques et
S réparation et révision des sonars des
Sea King

Linstallation ou sont menés les essais
sur les bouées acoustiques fonctionne sé-

maritime, tandis que les autres sont Tous les cones de charge des torpille§a7ément de la zone d'essais en 3D, bien
membres de la base des Forces canadiesont remplacés par des cones d'exercicgU€ €S deux centres soient proches et
nes d'Esquimalt affectés directement payl'équivalent de la boite noire des avi- P2rtagent certaines infrastructures. Le
le CEEMFC. Tous résident dans desons) avant le chargement. Lorsque c’esfOUtlen aux programmes de développe-
communautés locales, car il 'y a pas deossible, on utilise des * REXTORP * et ment, la qua!mcatlon dela conceptllop et
logements sur place. des * HOTTORP ” non motorisées, les essais d assurance dela quallt_e des
réutilisables et spécialement congusﬁrOdu'ts sont realisés dans la baie de
et effet, ce qui permet de réduire led aN00se, dans le détroit de Georgia,

o(ts de tir de torpilles réelles. La pIu—ﬂart‘ﬁ le p?\lssagelde Je;wl,s ouddan_?sl??l\)/ale
part degorpilles légéres sont lancées ' '0tham. formalement, fun des

st équipé d’un laboratoire modulaire

Zone d’essais 3D

La zone d’essais 3D instrumentée es
une co-entreprise canado-américaine

IT',US. Navy a fourni les capitaux pour par des navires et des avions et récupé&
I'équipement technique, certains techni

; ) . Nées par un hélicoptére Hughes 50002N¢Y ,S_pé_cifiquemeAnt pour Igs qssais.
ciens (dont le salaire de cinqg Car1<";ld|ens$ou”,]riJ par contraltD par Air%pan de Afin d’éliminer les colts associés a I'af-
et quelques navires pour la zone de ti '

J lisachelt en C-B. Les torpilles |Ourdesfectation d’un patrouilleur Aurora de
(dotés en personnel par une entreprisg .+ |ancées par lsouUs-marin ou un Comox, beaucoup de lancements de
américaine sous contrat). Pour sa part, Iﬁavire annexe et récupérées par u|l?ouées acoustiques sont effectués a par-

ministére canadien de la Défense natio; . 4 ; tir d’un Turbo-Beaver loué a SEAIR, de
nale fournit les installations fixes, dont IarepeCheur de torpilles. Richmond, C-B. Parmi les fabricants de
jetée principale “ parasismique " etquel-  Les navires canadiens de la zone de tibouées acoustiques et les autorités qui
ques embarcations. Il assume égalementdeux auxiliaires de télémetrie pour ba-ont recours aux services du CEEMFC
le commandement et le controle des opéeaux et torpilles (TSRV) et un repécheurselon le principe de la récupérations des
rations et veille & la sécurité. -

A partir du centre des opérations de Ig
zone d’essais situé sur I'lle Winchelsea
toutes les plates-formes et toutes les *_
mes sous-marines présentes dans la zof

ducteurs et de récepteurs sous-marins.
Les impulsions acoustiques provenanf .

navires, les sous-marins et les armes mj-
ses a l'essai sont captées par au moins Uin
des 30 réseaux d’hydrophones reposa
sur le fond de 'océan. Les poursuites in
formatisées sont affichées en temps réeg
sur différents écrans et appareils de poin-
tage ou transmises numériquement poyr
des debriefings tenus ailleurs (p. ex.
dans les salles de briefing des escadror
aériens).

Bes membres du 443 EHM chargent une torpille d’exercice Mk-46 au
CEEMFC en novembre 1999. (Photo : Cpl Mike Weber)
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CEEMFC. Les projec- ciente de ses responsabilités sociales. Le
teurs et les hydropho- personnel fait régulierement des présen-
nes sont testés, dé- tations devant différents groupes et ap-
montés, réparés, réas- puient des événements locaux tels que le
semblés emnis a l'essai  festival marin de Nanaimo et le cham-
dans les ateliers du pionnat du monde de courses de baignoi-
centre. Un essai final res. Les maires et les chambres de com-
dans I'’eau est réalisé & merce des trois communautés voisines
partir d'une barge spé- (Nanaimo, Parksville et Qualicum
ciale munie d'un Beach) appuient sans réserve le
outillage automatisé et CEEMFC.

d’un banc d’essai sub-
mersible. Au cours de
la derniére année, la
section responsable de
I'acoustique a égale-
ment révisé plusieurs
unités AN/AQS-13B
semblables pour des
entreprises canadien-
nes représentant des
clients étrangers (tou-
jours selon le principe
de la récupération des

codts figurent Hermes Electronics, dec0oUts). Ces moyens en réparation i
Dartmouth, N-E, Sparton, de Floride, 'existent plus dans I'industrie privée. -

Ultra, du Royaume-Uni et, plus ré- Rejations avec la communauté

e S  JETe 0557 Al des ans, afrents roupes e
acoustiques, de Crane, dans I'Indian protestataires ont manifesté leur opposit e cdr Buckingham est le comman-
! ! anon au CEEMFC, mais son dossierdant du CEEMFC.
Les réparations des sonars héliporenvironnemental est excellent. Une . . s e
tés AN/JAQS-502 sont effectuées sur laétude réalisée en 1996 par le Pacifid-€ If:dr,M'ke Sullivan ,est lofficier
c6te Ouest depuis plus de deux décenMarine Technology Centre a révélé quedeS|gne de la zone d'essais du
nies. Les sections non immergées sonkes conséquences environnementales d&EEMFC.
remises a neuf par I'lMF Cape Breton,activités menées dans la zone d’essais
au chantier maritime d’Esquimalt, et étaient minimes, et I'unité poursuit ses
les sections immergés sont révisées aefforts pour montrer qu’elle est cons-

Le récent conflit entre le gouverne-
ment fédéral et le gouvernement provin-
cial sur les droits relatifs au plancher
océanique dans la zone Whisky Golf est
maintenant réglé. Une zone d’environ
8,5 kilometres carrés, comprenant plu-
sieurs flots rocheux, a été retranchée de
la zone initiale et constitue un habitat de
choix pour les myriades d’espéces
fauniques et marines qui peuplent cette
zone depuis toujours.

Le sonariste Bill Reynolds prépare un
hydrophone sonar d’hélicoptére en vue d’essais
aflotdans le cadre du processusde RetR.  (Photo
: Terry Berkley)

a — e s e e ==
Un repécheur de torpilles de la marine americaine, en poste au CEEMFC, transporte des torpilles canadienne
Mk-48 qui seront utilisées dans la zone d’essais. (Photo : Terry Berkley)
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Coin de I'environnement
Atelier d’expert — Résultats :

Eaux usées mazoutées et surveillance
de la concentration des hydrocarbures

Texte : le lcdr Mark Tinney

e dernier numéro de Revue  huile dissoute et hydrocarbures totaux.mande a I'intention du comité de protec-

e DGGPGM/DGSN 4 atenu . || faudrait adopter une norme uni- tion du milieu marin de I'Organisation
un atelier sanctionné par le Groupe dgjerselle qui servirait & mesurer la con-maritime internationale, pour que
travail spécial 12 de 'OTAN a Hamil- centration des hydrocarbures dangelui-ci modifie officiellement le regle-
ton, l'automne dernier, dans le but de disyeffluent d’'un séparateur huile-eau. ~ Ment MARPOL 73/78 en conséquence.
cuter et de partager des renseignements | Il mexist il d _Ré .
portant sur toutes les facettes du traite- exiSte aucun appareil de sur- kesume

ment et du controle des eaux usées mé/_elllance de la concentration des hydro-  Ces mesures méneront peut-étre a la

zoutées a bord des navires (Ravue ~Cca/DUres quisoit capable de mesurer, dgise au point de séparateurs d’eaux ma-
Automne 1999/Hiver 2000, p. 14)ai fagon exacte, fla(?'e, rr,aglde etbCOHStngoutees etd'appareils de surveillance de
promis, dans cet article, de vous faire parﬁagan(I:c?rr;triﬂfgstes%u)r/nigogaurnLijrrm?lil er?tn R conce,nt.ratlon des hydrocarbures, qui
des résultats de I'atelier, une fois les conz X0 22 q(On Urrait remédier & cett serontregis par une norme commune re-
clusions et les recommandations dépo; ituation é’il exigtait une définition ré_Q:onnue, e rlest pas_le o e
sées pendant la réunion subséquente dil du t hil " Pre- ment. En outre, l'information portant sur
GTS 12. Celaa été fait et les résultats etleg >c 94 1€fME «hulle » €1 UN€ NOM8a technologie et sur les procedes em-
mesures voulues figurent ci-dessous : universelle pour mesurer la concentraployés en vue de filtrer et de surveiller la
o ~ " tion des hydrocarbures.) concentration des hydrocarbures dans
Pendant I'atelier, il est devenu évident ., || yest pas nécessaire qu’un appailes eaux de fond de cale sera universel-
que chaque pays avait sa propre définirej| de surveillance de la concentrationlement reconnue et interchangeable
tion du terme « huile » et, pour compli- ges hydrocarbures vérifie le rendemenparmi les marines nationales de 'OTAN.
quer les choses davantage, tous les pays,n séparateur huile-eau & base déa fonction des appareils de surveillance
utilisaient des méthode_zs différentes poukyembrane qui a été mis a I'épreuve etle la concentration des hydrocarbures
calculer la concentration des hydrocar-agréé comme répondant & une certaindeviendra peut-étre une fonction
bures dans I'eau. Par conséquent, a lgorme. La nature de la technologie desi’alarme advenant une défaillance de la
comparaison des notes au sujet du rendeénempranes est telle qu’elle agit commemembrane et ne sera désormais plus le
ment des appareils, On. s'est rendLbbsta(:Ie physique a I'’écoulement de« talon d’Achille » des systémes de trai-
compte que I'on comparait « des pom-phile A travers la membrane. Ainsi, déstement, & base de membrane, des eaux de
mes avec des oranges ». Dans certaingyon a certifié qu’un séparateur huile-fond de cale. On croit également que les
cas, les différences étaient c0n5|déra_ble%.au a base de membrane fournit & unsystémes de traitement huile-eau a base
Il est devenu apparent que cette difféceriaine qualité I'effluent, le systéme de membrane deviendront la norme mi-
rence constituait un écueil important augontinue de respecter cette norme tant gtimale requise pour les systémes futurs
moment de comparer la qualité de I'ef-5,5si Jongtemps que Iintégralité desde filtration des eaux mazoutées a bord
fluent d'un processus de filtration huile- membranes demeure intacte. A la lu-des navires.
eau hautement sophistiqué, a l'aide de Igyigre de ces faits, la seule exigence a
méthode d'essai la plus rigoureuse, a I@ggard d'un appareil de surveillance de i

qualité de I'effluent d'un systéme trés |5 concentration des hydrocarbures est -
rudimentaire fondé sur la méthode lay,yj| serve d’alarme pour avertir I'utili-

moins précise de mesure de la concentrasaieur d'arréter I'a
tion des hydroca_rburgs. Sur papier, leges membranes. administrateur du Projet de protection
résultats semblaient étre les mémes; en de I'environnement maritime de la

réalité, ce n'était pas le cas. Ces résultats La premiére mesure prise par le co-"~ . ; .
ainsi que d'autres discussions ayant traifnité du GTS 12 de 'OTAN suite a ces "arne le ledr Mark Tinney, rédacteur

aux problémes liés aux appareils de surrecommandations a été d'accepter d uéizg\inclja etﬁgcgllgu deedlgebupearges)se
veillance de la concentration des hydro-convoquer un Groupe de travail special "~ es‘iion do carridre & Ottz’al?/va Le
carbures ont mené a I’ébauche degui sera chargé d’établir une définition g | de la rédaction lui .,
constatations suivantes du groupe : précise du terme « huile » et de conveniP€rsonnel de la redaction iur exprime
. - , Adé i ; ses meilleurs souhaits.
« Il faudrait adopter une définition d'Un procéde analytique unique pour
universelle et précise du terme « huile »Mesurer la concentration des hydrocar-

Beaucoup de réglements existants ngures des eaux de fond de cale. En bout

Camme il était mentionné dans font pas la distinction entre huile libre, de ligne, il lui faudra rédiger une de-
|

ppareil et de verifier Aprés avoir passé trois ans comme
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Bulletin d’'information

Nomination du personnel
principal pour le Projet
CTMSLM

Le Projet de capacité de transport
maritime et de soutien logistique a lame
(CTMSLM) prend rapidement de I'am-
pleur, si bien qu'il est devenu nécessairg
d’établir au QGDN un bureau de projet
(BP) pour fournir le soutien nécessaire
aux fins d’élaboration du mandat du pro-|
jet, de I'énoncé des besoins et de la strg
tégie d’acquisition.

Le cdr Eric Bramwell, qui a été
nommé administrateur du projet, diri-
gerale BP au Quartier général de la D€
fense nationale, a Ottawa. tér Dave
Harper, un officier des opérations mari-
times de surface au sein de la Directior
- Politique et élaboration de projets ma-
ritimes (DPEPM), a été nommé directeu
du projet.

Le BP CTMSLM demeurera, par la

force des choses, de petite taille. Présen-

tement, on a besoin d’'une équipe de pro
jet technique composée de six a hui
personnes qui possédent des compéte
ces dans les domaines de la gestion d
projet, de la systémique, du soutien lo-
gistique intégré ainsi que des acquisi
tions et de I'approvisionnement. Le
projet vise a livrer un nombre encore in-
défini de navires qui donneront aux For-
ces canadiennes la plus grande souples
possible en ce qui concerne la prochain
génération d’opérations de transport
maritime stratégique et de ravitaillement

-

e

e

Avis de déces : lcdr Patrick W. Brett, CD

C’est avec une grande tristesseces d'information. Pat laisse auss
gue je vous annonce le déces dulans le deuil une fille issue d'un pré
lieutenant-commander Patrick Wal- cédent mariage, Danielle.
ter Brett. Le lcdr
Brett s’est éteint
paisiblement le
24 décembre
1999, a son do
micile, suite a
une longue ma
ladie.

Dans I'exer-
cice de ses fonc-
tions, Pat person-
nifiait 'humanité
tranquille et I'af-
fabilité profes-
sionnelle du véri-
table officier de
marine intellec-
tuel. Il a été mon
officier division-
naire pendant
trois ans, et je
peux affirmer
qu'il était « tou-
jours de ser-
vice ». |l offrait
des conseils judi-
cieux a son per-
sonnel et mettait
a profit ses com-
ses fonctions .4r pat Brett pétences d’expert
dans le domaine pour s’occuper
du génie des systemes de combat sufes systémes dont il était chargé.
les deux cotes du pays, Pat, sorsera trés regretté par sa famille et s
épouse, Wendy, et leur fille, Kaighley, collegues de la marine, qui lui souha
se sont installés dans I'est d’Ottawa.tent bon vent, bonne mef Lt(M)
Pat a alors continué a servir dans lalim Pedersen, DSN 8-5-G&
marine, dans le cadre du Projet des
frégates canadiennes de patrouille,
puis au sein de la Direction des servi-

Pat s’est en
rolé dans la ma
rine en 1975. Il a
fait ses études §
I’'Université Wa-
terloo et a servi §

Majesté Gati-
neauet Koote-
nay. En 1994,
aprés avoir ex
ercé de nombreu

en mer ainsi que d’opérations menées
par une force opérationnelle interarméesnons les FCP et le projet TRUMP. Der-ce qui a trait aux questions liées aux be-
nierement, il a servi en tant que chef desoins. Au cours de sa derniére période de
la DSGM 5, la section de la gestion desservice en mer, il était commandant en

acquisitions de la DGGPEM. Quant ausecond du NCSNProtecteur &
cdr Harper, c'est un officier du MAR SS

qui compte cing années d’expérience en

Le cdr Bramwell est membre du
GPM 44E du G MAR (architecte naval).
Parmi les projets d'immobilisations aux-
quels il a participé par le passé, mention
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La Revue du Génie maritime remporte un deuxieme prix d’édition

Pour la deuxieme fois en quatre ans, la Brian McCullough a
section de I'est de I'Ontario dériterna-  commencé a collaborer a la
tional Society for Technical Communica- Revueen tant qu’officier de
tion (STC) a reconnu la qualité de I'édition réserve du MAR SS au ma-
de laRevue du Génie maritiniten février, ment de la création du ma-
la STC afait connaitre les résultats de sogazine en 1982 et a assu
concours annuel des publications technites fonctions de directeu
gues et a attribué le prix d’excellencede la production a temp
1999-2000 (catégorie « magazines ») dlein en 1985. Par suite d
I’équipe deBrian McCullough et [I'abolition du service en
Bridget Madill pour leur participation a classe C en 1994, il a mi
la production des numéros d’'octobresur pied I'entreprise
1998, de février 1999 et de juin 1999 de laBrightstar Communica-
Revue du Génie maritime/Nouvelles ddions et il produit l&Revue
FAHTMC. g%%u;ﬁﬁ;?rggi’r 22 Vzrrttgrian McCullough et Bridget Madill.  (Photo par

Selon Gordon Brown, gestionnaire duB : e Parh ori Prowse)

- . ridget Madill a obtenu
concours des publications techniques de Igon dinldme en i i 3 IUni ité daction disti lles d
STC, le prix d’excellence est décerné p journalisme a 'Universitedaction distincts. LesJo_uvg les de
Carleton en 1973 et a travaillé pendant déAHTMC sont maintenant insérées régu-

« lorsqu’une publication satisfait systéma- . " -
tiquer%ent a%es normes éIevée)é dans [iombreuses annees comme réviseuse #grement dans IRevue
ouvernement fédéral, a Ottawa. Elle

plupart des domaines et applique les prinz . ; . LaSociety for Technical Communica-

. S : xerce maintenant les fonctions de rédac- " . .

cipes de la communication technique ave(?rice en chef adiointe. au sein detionaété fondée dans les années 50 dans

une grande compétence ». Les concurs, . jointe, a He but d’améliorer la qualité et I'efficacité
L . Brightstar Communications, a Kanata, e G X S DA

rents dans la catégorie « magazines » d%j : des communications techniques a I'échelle

. . . . . Ontario. : .

vaient présenter trois numeéros conseécutifs internationale. Comptant quelque 24 000

de leur publication, qui comptaient pour  En 1998, l&Revue du Génie maritime membres, la STC constitue la plus impor-

une seule inscription. En 1996, Brianet lesNouvelles de TAHTMe sont re- tante société professionnelle du monde a

McCullough et le concepteur graphiquegroupé comme des « partenaires stratégse consacrer a 'avancement de la commu-

du MDN Ivor Pontiroli avaient recu un ques » en vue de préserver le patrimoinaication technique sur les plans tant théo-

prix pour réalisation exceptionnelle rela-technique de la marine canadienne; elledque que pratiqueg

tivement a la production et & la conceptiorpartagent les mémes services de produc-

de I'édition 1995 de [Revue tion, mais conservent des comités de ré-

Le bogue n’a pas fait des siennes

Au cours des deux derniéres annéedes nucléaires au Japon et en Espagne, gbniométrie. De plus, d’autres systemes
d’'importantes ressources ont été affecun homme a Albany, dans I'Etat de Newessentiels, notamment des dispositifs de
tées a la préparation des systemes en viork, s’est vu imposer des frais delancement de missile, des systemes de
du passage a I'an 2000. Comme le jou®6 000 $ pour avoir remis un vidéo enpropulsion ainsi que des systemes de sur-
de I'’An s’est déroulé sans incident, nousretard. Ailleurs, une banque britanniqueveillance et de lutte contre les incendies,
nous demandons tous pourquoi on a faia constaté des perturbations dans lesnt été soumis a des essais et se sont ré-
tant d’histoires a ce sujet — apres touttransactions par carte de crédit, tandisélés insensibles au changement de date.
personne n'est resté bloqué a Aruba pergue des machines a sous au Delaware ks quelques anomalies liées a I'A2K
dant les vacances de Noél parce qu'il n'ydes distributeurs automatiques de billetgjui ont été observées étaient mineures.

avait pas de vol de retour. d’autobus en Inde sont devenus fous. . - .
Il est maintenant évident que la prépa-

Le bogue de I'an 2000 n’est-il pas  Que penser de tout ¢ca? S’agissait-iration a I'an 2000 était nécessaire. Dans
passé a I'attaque le Premier de I'ane pépins informatiques faussement rele cadre de cette initiative, nous avons
L'avons-nous déjoué? A-t-il jamais liés a I’A2K ou était-ce un petit échan- développé une plus grande capacité de
existé? Avons-nous déployé beaucouptillon d'importantes crises a venir? quantifier et de gérer nos vulnérabilités

d’efforts inutiles? . . .. matérielles et opérationnelles relative-
La marine a effectivement réparé un N A
ent a ’A2K et nous avons appris a

On s’attendait a ce que le bogue decertain nombre de systémes qui ont éte . - N
I'an 2000 détraque les machines, caus€objet de défaillances permanentes liée C:jeruéi%%rgzltg 2\?; Sﬁsé?\lmges él_tel e
des pannes d’électricité, entraine des I’A2K au cours des premiers essais, p {(M) Erick DeOliveira 'DSN 5—6’3
perturbations financieres et déclencheexemple des systemes de positionne- '
des urgences nucléaires. En fait, il y a ement mondiaux, des systémes de com-
des pannes de systemes dans des centraunication et certains équipements de
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LASSOCIATION DE LHISTOIRE TECHNIQUE DE LAMARINE CANADIENNE

Lancement d’'un projet
d’histoire orale de la marine
d’apres-guerre par la DHP

Jai rencontré par ha
'sard le Dr Wilf Lund,
capitaine (M) a la retraitd,
au mess de Bytown aju
cours d'une cérémonie, le
vendredi précédant la fi # u
de semaine de la bataille ‘
I'Atlantique. Il m’'a parlé '
d'un projetsurlequel iltraf <" g
vaillait et qui pourrait susfe== —*
citer I'intérét de tous. Le D

Lund a été chargé, par la '| . _Il | .Fﬂ .

rection de I'Histoire et d .
patrimoine (DHP), de mengfi&® '+ I 1 i
un programme d’entrevuds = S | ' | | :
auprés d’anciens commah- S Fl WATA
dants de la marine et

d’autres officiers supérieurs de la marine et de 'aviation. Le projet vise a recueillir, pour
I'établissement de dossiers historiques, des points de vue sur I'élaboration des polit
ques ainsi que sur les principaux enjeux et problemes relatifs aux échelons supériet
qui marquérent la Marine canadienne durant la période qui suivit la Seconde Guerre mo
diale.

Linitiative vise également les principaux projets d’acquisition, notamment ceux de la
frégate polyvalente, du destroyer de la classe Tribal DDH-280, de la frégate canadienr
de patrouille, des sous-marins, et des hélicopteres et des avions de patrouille maritim
La DHP veut plus particulierement approfondir ses connaissances des processus d’e
quisition et les décisions en cette matiére (besoins et politiques). Les entrevues perme
tront d’apporter des précisions sur l'interprétation de la vaste documentation disponibl
et de connaitre I'idée de chacun.

Le Dr Lund m’a demandé de transmettre ces renseignements aux membres ( certai
d’entre eux seront sur la liste des personnes qu'il recevra en entrevue. Il a égaleme
mentionné que la DHP mettra en ceuvre un autre programme d’entrevues pour recueil
de l'information, auprés de gestionnaires de projets et d’autres personnes concernés
sur les aspects plus techniques des projets d’acquisition. La Canadian Naval Technic
History Association travaille précisément a recueillir et & consigner ce type d’informa-
tion a des fins historiques. Ceux qui souhaitent participer aux projets ou qui veulen
fournir du matériel sont invités a communiquer avec la Direction ( Histoire et patrimoine.

— Mike Saker
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Lutte contre les avaries apres
I'’échouement du Huron, le 13
juillet 1953*

(*Condensé du dossier DHN 1151-355/10, daté du 30 juillet 1953.)

Le 13 juillet 1953, le NCSMurons’échouait au cours d’opérations

menées dans le cadre de la guerre de Cdréd.t/Cdr (E) H.D. Minogue,

de la MRG ingénieur-mécanicien du destroyer, remettait le rapport de lutte
contre les avaries suivant.

e Huron naviguait dans une mer sente aucun signe de déformation ou de
de force lll, toutes les écoutilles fuite, il semble possible de dégager sans
« X » et toutes les portes étanches fer- danger le navire du fond rocheux avant
mées. Lintégrité de I'étanchéité du navire d’installer des étais permanents derriére
était a son maximum; seuls les conduits la cloison. En marche arriére, la cloison
de ventilation et les trous d’homme « Y » étanche 30 devrait tenir.
desservant les compartiments d’habita-

tion étaient ouverts sur tout le navire. Les équipes de lutte contre les avaries

mettent en place des étais verticaux aux
On donne aux équipes de lutte contre ponts de postes d’équipage supérieur et
les avaries le signal de rassemblement inférieur avant pour supporter la charge
immédiat apres I'impact, vers 0038. Les verticale qui s’exerce dans la zone du
rapports des équipes qui parviennent au gaillard avant. Elles doivent utiliser des 2
PC sécurité indiquent des dommages dansx 4, car il n'y a pas de piéces de plus forte
la région du gaillard d’avant. La salle des section a bord. On pense que, placés a
machines signale que les moteurs sont plat sur le pont a chaque extrémité d’'un
arrétés et que les machines n’ont pas étébanc de poste d’équipage, ces 2 x 4 feront
touchées lors de I'échouement; les héli- des étais temporaires convenables. Les
ces sont dégagées et les groupes élec-bancs de postes d’équipage permettent de
trogénes fonctionnent de maniére répartir la charge sur la plus grande sur-
satisfaisante. face possible.

L'ingénieur-mécanicien et I'officier Vers 0400, un étaiement temporaire im-
électricien se rendent a I'avant pour dé- portant est réalisé. On transfére dans les
terminer 'étendue des dommages. Un exa- réservoirs de I'arriere autant de mazout
men préliminaire permet d’'établir que la que possible des réservoirs avant, et le
plus grande partie des dommages s’'éten- premier lieutenant file les deux ancres. On
dent de I'arriere du pont des postes cesse de pomper le mazout a 0400 pour ne
d’équipage inférieur avant jusqu’al'avant pas désamorcer le circuit d’aspiration des
de la cloison étanche 30. Le pont no 3 est chaudiéres. Tout I'équipage, a I'exception
soulevé al'avant de la cloison étanche 25, du personnel de quart, est rassemblé a
des rivets manquent et les écoutilles étan- I'arriere du gaillard d'arriére.
ches du compartiment des approvisionne-
ments nhavals no 2 et du compartiment des
approvisionnements no 1 sont déformées.
En outre, les magasins navals no 2, la salle
d’approvisionnement no 1, le comparti-
ment 144Q2W, le compartiment des machi-
nes frigorifiques et la chambre froide sont
envahis. Le compartiment 147F est exa-
miné; on constate que des rochers ont
percé le pont no 3. Le magasin a peinture
et le gaillard d’avant n'ont pas encore été
examinés.

Les deux machines du navire sont mi-
ses en arriére toute par étapes, sans résul-
tat. La passerelle ordonne ensuite de
stopper la machine babord et de mettre la
machine tribord en arriére toute. Le navire
prend alors visiblement de la gite a ba-
bord. La passerelle ordonne alors de stop-
per la machine tribord et de mettre la
machine babord en arriére toute. A envi-
ron 0426, la passerelle signale que le na-
vire est dégagé des rochers. Il part en
arriere lentement au large de Yang Do, ou

L'envahissement s’arréte a la cloison il doit rencontrer le destroyer UR®wan
étanche 30. Comme cette derniére ne pré- vers 0500. L'ingénieur-mécanicien de l'es-
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pulsion. Le navire atelier et le remorqueur

cadre duRowanmonte a bord diduron

pour constater les dommages et détermi- SOnt en vue a 'horizon, et on décide de
ner 'égquipement nécessaire a sa répara- les attendre. lls accostent, puis I'équipage

tion. Il établit qu'il faut tout I'équipement  dU remorqueur commence a transferer la

de coupage oxyacétylénique, et également c_r]aTne d,’ancre a I’arr!ére du ga|IIa[d d'ar-
30 pieces de bois de 4x4 de 16 pieds de r,|ere_et également d en_lever Ie_ dom_e de
longueur et un grand nombre de cales. Il 'asdic pour que le navire atelier puisse
fournit une équipe de soudeurs. recevoir la partie avant dduron (90
pieds). L'équipement de coupage sous-
Comme le navire peut faire marche ar- marin du remorqueur cause de nombreux
riere et que la cloison étanche 30 tient bon, problémes, et avant que le déme ne puisse
on décide de rétablir, dans la mesure du étre coupé, on doit cesser les opérations
possible, I'intégrité de I'étancheéité a en raison du mauvais temps.
I'avant de la cloison 30. La cloison de sé- R
paration 18, qui forme la partie arriere du A 2224, leHuronmet le cap au sud avec
magasin central no 1, servira de cloison le remorqueur et le navire atelier. Comr:r1e
étanche. L'entrée étant considérablement S& loison étanche 30 est alors compléte-
déformée, on décide d’enlever une sec- Mentétayée, il peut se déplacer lentement
tion du cadre de porte. Des madriers de 2 €N marche avant. Tout va bien jusqu'a ce
x 6 sont placées horizontalement en tra- 9U€ 1€S vagues commencent a faire bou-
vers de l'ouverture, avec des coussins de 9€' € bordé non fixé de tribord, au cours

siége pour colmater. La section entiére est d,e Iapres-midi du 14,juil_le_t. Le navire doit
renforcée par une porte en acier, un des- S arréter a 1652, et I'officier supérieur du

sus de table et deux bancs de posteSRowanordonne au remorqueur de pren-
d’équipage retenus en place par des étais.dre_lgHuronen remorque sur l'arriere. Le
On rend étanche le pont no 3 en utilisant 18 juillet, le navire atteint Sasebo, au Ja-
des petits bouchons, des boites pare- PON, sans autre incident... »

éclats et des_ coussins de siége renforCéSPOSt-Scriptum

par des demi-portes ou des radiateurs. On

tente de pomper I'eau de la chambre froide ~ Voici ce qu’a rapporté le commandant
en utilisant la tuyauterie d’aspiration prin- du Huron, le commander R.E.
cipale et deux pompes portables de 70 Chenoweth, MBEdans la lettre qu'il fai-
tonnes, mais en vain. On abandonne alors sait parvenir au commander des des-
le pompage et I'on place des étais sur troyers canadiens ( Extréme Orient (& bord
I'écoutille fermée. du NCSM3) avec le rapport de lutte con-

A 0853, le 13 juillet, l¢duronpoursuit ggnlizs avaries remis par son officier du
sa routesur I'arriere pour aller a la ren- '
contre du navire atelier et du remorqueur ~ « L'organisation de la lutte contre les
de sauvetage, mais, & 1133, il doit s’arré- avaries s’est déroulée sans accroc et de
ter pour faire refroidir ses moteurs de pro- (suite & la page 4)

Préservons le patrimoine technique de la marine canadienne

Chronologie de
la technologie
navale

Pat Barnhouse et Mike Youndg,
membres du CNTHA, participent
un projet ambitieux concernant I'étg-
blissement de la « chronologie de |a
technologie navale au Canada ».

La chronologie permettra de relg-
ver et de décrire brievement les rép-
lisations d'ordre technologique d
notre marine, qu’elles soient bonnes,
mauvaises ou quelconques! La pre-
miére version doit paraitre dans I'édj}-
tion du printemps 2000 de Maritim
Affairs. Il s'agit d’'une édition com-
mémorative consacrée au 90e anfi-
versaire de la fondation de la Marine
royale du Canada.

Les auteurs vous invitent a fairg
part de vos commentaires sur ce pio-
jet en cours; ils espérent que la prp-
chaine mise a jour sera publiée daphs
une future édition de ce bulletin.

— Mike Young
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Ce gqu'est 'TAHTMC

L 'Association de I'histoiréech-
nigue de la marine canadienne
est une organisation bénévole
oeuvrant en collaboration avec la Di-
rection - Histoire et patrimoine (DHP)
dans le but de préserver I'histoire tech-
nique de notre marine. Toute per-
sonne s’intéressant peut devenir
membre de I'association. Veuillez com-
muniquer avec la DHP.

L'un des principaux buts de la col-
lection est de permettre tant aux
recherchistes qu’aux lecteurs occa-
sionnels d’avoir acces a I'information
gu’elle contient. Pour le moment, la
seule copie de la collection se trouve
a la Direction de I'histoire et du patri-
moine, au 2429 Holly Lane (prés de
l'intersection des chemins Heron et
Walkley), a Ottawa. La DHP est
ouverte au public tous les mardis et
mercredis, de 8 h 30 a 16 h30. Le per-
sonnel est a votre disposition pour ré-
cupérer I'information et vous fournir
toute autre aide requise. Des photo-
copieurs libre service se trouvent sur
place. Pour pouvoir entrer dans I'im-
meuble, vous avez besoin d'un
laissez-passer de visiteur, que vous
pouvez facilement obtenir auprés du
commissionnaire, a I'entrée principale.
Il est possible de se procurer des exem-
plaires de I'index de la collection en
écrivant a la DHP.

Passez nous voir!

Inconnu a bord!

Cette maquette de maitre-bau du compartiment de coque d’'un navire de la classe
Saint-Laurent fut I'un des projets réalisés par les charpentiers de navire de groupe
professionnel 3 dans le cadre de leur programme de cours a la Division de génie, a
Stadacona, au milieu des années 1960.

Les trois hommes qui apparaissent sur la photographie sont des maitres de
deuxiéme classe nouvellement nommeés, mais on ne connait que deux d’entre eux.
Darwin Robinson, qui est agenouillé prés de I'écoutille, a poursuivi sa carriére et

est devenu officier. Il a pris sa retraite avec le grade de lieutenant-commander. Don
Teed, dans I'embrasure de la porte, a quitté la marine aprés sept ans de service.
Quelgu’un connait-il le troisieme homme? (Photographie 71244 du MDN.)

— Harvey Johnson
(suite de la page 3)

maniére efficace. Le facteur temps comp- 1) Tous les navires devraient avoir une
tait beaucoup, car il fallait tout faire pour scie mécanique a bord. Si cela avait été le
déséchouer le navire avant la premiére cas, le temps des travaux d'étaiement aurait
lueur du jour, a cause de la proximité des été réduit de 50 %.

batteries terrestres ennemies... . . .
2) Tous les navires devraient avoir un

... cette situation est peut-étre unique espace de rangement a l'avant et a I'ar-
du fait que les dommages subis par le riére pour les bouteilles d’oxygéne et
navire a la suite du déséchouement ainsi d'acétyléne. Cela éviterait d’avoir a dépla-
gue sur la route de Sasebo étaient négli- cer ces bouteilles lourdes et encombran-
geables. Cette réussite est attribuable entes dans des conditions défavorables ou
grande partie aux conditions météorolo- d’'obscurité totale.
giques et au fait que le navire a été remor-
qué par l'arriere. Cela a permis de
récupérer une quantité maximale des four-
nitures, d'équipement et d'effets person-
nels.

3) Le stock de bois d’étaiement devrait
comporter au moins 90 % de 4 x 4 (le reste
étant des 2 x 2). Les de 4 x 4 se sont révé-
Iés indispensables; il a fallu employer tous
ceux gu'il y avait sur les deux destroyers
ameéricains, en plus de ceux Huron. »

Il serait bon, a la lumiéere de cette expé-
rience, de formuler les recommandations
suivantes en matiére de lutte contre les
avaries.

Préservons le patrimoine technique de la marine canadienne





