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Etablie en 1997

Difficile a croire, mais cing an-
nées se sont écoulées depuis
la parution de notre premiére édition
du bulletin de nouvelles en mars
1997. La communauté navale connait
I'association et elle est informée de
I'objectif que nous nous sommes fixé
lorsque nous avons mis le bulletin sur
pied, c’'est-a-dire préserver le patri-
moine technique de la marine cana-
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L'AHTMC féte ses 5 ans

classés. Comme il fallait s'y attendre,
cette maquette ressemble a un apergu
de nos programmes de navires et de
la conception du matériel qui a ac-
compagné les programmes. Le
groupe cherche maintenant a faire
connaitre notre projet a ceux et cel-
les qui ont ceuvré dans le domaine
industriel afin qu'ils puissent y four-
nir leur apport. Si vous pouvez y

dienne. En ce sens nous avons connu participer ou si vous connaissez quel-
un grand succeés au cours de ces cing qu’un qui peut collaborer & I'élabo-

derniéres années. Bien que notre col-
lection n'ait pas pris I'ampleur sou-
haitée, elle s’est multipliée au fil des
ans grace a la publicité. Nous aime-
rions recevoir davantage de récits et
d’opinions de personnes qui ont par-
ticipé a cette aventure si fascinante.
Malheureusement, beaucoup sont
trop modestes pour croire qu'ils pour-
raient contribuer de quelque maniére
gue ce soit, mais nos histoires pour-
raient captiver les autres. Alors, al-
lez-y! Essayez-vous.

La détermination de quelques or-
ganismes et le travail qui a découlé de
notre réunion en novembre dernier
m’ont beaucoup encouragé [voir le
document portant sur le projet de base
industrielle de la défense marine ca-
nadienne,The Canadian Naval
Defence Industrial Base Project,
page 4]. Fidéle a lui-méme, Rolfe
Monteith a inspiré une petite équipe
a s'attaquer au c6té industriel de no-
tre patrimoine marin. Guidé par Don
Jones, un groupe ambitieux composé
de Doug Hearnshaw, Colin Brown,
Jim Williams, Gord Moyer et Rolfe,

a fait la maquette a grande échelle du
« paysage naval » de I'histoire indus-
trielle a partir de laquelle des rensei-
gnements peuvent étre recueillis et
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ration du bulletin mettez-les en
contact avec Don et son groupe.

Notre bulletin de nouvelles &g
revue du génie maritimgont offerts
gratuitement a tous ceux et celles qui
portent un intérét particulier a notre
effort. Sid’'anciens collegues ou des
personnes de l'industrie désirent re-
cevoir le bulletin de nouvelles,
veuillez leur demander de communi-
guer avec nous. Nous serons heureux
de les porter a notre liste de distribu-
tion.

— Cam (ret.) Mike Saker,
Président AHTMC
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Programme de
carénage et
modernisation
Tribal

Les travaux :

* dessein du plate-forme
du conception au dessin
detaillé

« 'archictecture navale et
le dessein de la structure

* génie des systémes auxi-
liaires, 'assemblage et
mobilier

« integration dans le navire
du systéme de combat

* dessein detaillé et prépa
ration des dessins « strip-
out » and des dessins de
production

e acquisition, met a tra-
vaille et épreuves and es-
sais du navire

* incorporation des travaux
dans le navire
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PMNT
livrables

méchaniques

» 14 075 dessins, nhouveau
et rédigé
» 2 275 rapports SDRL

* 251équipments/sous-
systemes

* 668 piéces de rechange
* plus que 1 225 000 heu-
res-personne du génie
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Technologie et le Projet
de modernisation des navires
de la classe Tribal

Par le capf Tony Cond
~N

la fin des années 1970, il devint sous-traitance de certains des travaux, il

évident que la flotte canadienne a été possible de développer une base
aurait besoin d’améliorer de facon consi- étendue d’expertise industrielle cana-
dérable ses capacités de défense antia-dienne dans le soutien technique des na-
érienne de zone pour contrer lamenace desvires de guerre modernes. Les
missiles et des avions soviétiques a grand innovations ont été particulierement mar-
rayon d’action. Il était également manifeste quées dans le domaine spécialisé de
gue la flotte canadienne devrait opérer sur I'électronique navale intégrée.
une zone beaucoup plys
étendue du globe. Cela gi-
gnifiait gqu’il faudrait de
meilleurs systemes emba

nications pour le soutie
des groupes opérationneSEaE. gl Ly
canadiens lors de déploig® L2
ments prolongés.

Pour apporter ces ameg
liorations si nécessaire

projet de modernisatio - - —=
des navires de la classk® PPH-280 lroquois avant la modernisation PMNT.
Tribal (PMNT — le projet « TRUMP »). Quatre systemes ont d’abord été ins-
Entre 1987 et 1995, les quatre navires tallés, qui font toujours I'objet d’'une at-
DDH-280 ont regu une batterie de systé- tention particuliere aujourd’hui : le
mes d’armes et de contrble de tir amélio- systeme canadien de guerre électronique
rés. En plus des améliorations importantes CANEWS et trois autres systémes, un
apportées aux systémes de combat, lespour les communications intégrées inté-
navires ont été équipés d’'un nouveau rieures, un pour le traitement et les affi-
moteur de croisiére, d'un nouveau réduc- chages des données et un pour le contréle
teur et d'un systéme d’alimentation en des machines. Ces quatre systemes ont été
carburant & déplacement d’eau et leur congus et formulés par des ingénieurs
cogue a été renforcée. Peut-étre la modi- navals et développés par I'industrie cana-
fication la plus apparente a été la suppres- dienne.

sion de leurs cheminées jumelées
inclinées dans le cadre des modifications
de la superstructure pour réduire la signa-
ture des navires. A la fin de la refonte, on
pouvait s'attendre a ce que les unités de
la classdroquois égalent ou surpassent
tout navire allié de taille similaire en ter-
mes de puissance de feu antiaérienne, de
flexibilité et de surviabilité.

Le systeme intégré de communications
intérieures pour navire$SHINCOM),
fabriqué d’abord par Leigh Instruments,
ensuite par SPAR et enfin par DRS Tech-
nologies, améliore le rendement et la
flexibilité de tous les réseaux de commu-
nication embarqués. Il fait appel a la tech-
nologie numérique et a des terminaux
contrblés par microprocesseurs pour don-

Le projet PMNT a été une refonte im- ner un systéeme de communication com-
pressionnante dont les bénéfices vont plétement intégré, facile a utiliser et avec
bien au-dela des navires de la cldsse surviabilité de tous les circuits des com-
quois En combinant les progrés techni- munications tactiques, intérieures, exté-
gues avec les modifications du projet et rieures et protégées du navire.
la fagon dont I'entrepreneur principal, Aujourd’hui, la version la plus récente du
Litton Systems Canada Ltd., a assuré la systeme SHINCOM (pas encore installée)
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se base sur une technologie commercia- agences du MDN. Cette technologie a été
lisée et emploie un logiciel de référence ensuite transférée a l'industrie pour son dé-
pour fournir une commutation double, veloppement et sa production. De ce fait,

des terminaux a raccordement double et les systétmes CANEWS et SHINMACS

I'interopérabilité pour les opérations con- sont tous les deux devenus d’excellents
jointes afin d’assurer des communica- candidats a I'exportation; leurs avantages
tions continues au cours de la prochaine continuent de favoriser le développement
décennie. de latechnologie maritime canadienne et sa-
tisfont aux exigences internationales dans

Le systeme embarqué intégré de trai- le domaine de la conception navale.

tement et d'affichagéSHINPADS) cons-
titue une remise a niveau du systtme de  La tendance a l'innovation technique
commande et de contrle CCS-280 avec navale, qui était si prédominante dans les
son réseau completement intégré et ré- programmes des DDH-280 et PMNT, cons-
parti. Le logiciel a été fourni par Sperry titue toujours un facteur important du suc-
Computer Systems de Winnipeg et le cés de notre flotte. Comme toujours, tous
matériel d'affichage par Computing ces progrées techniques ont été accomplis
par des personnes qui
| ont constamment tout
consacré ala marine —le
personnel militaire du
service technique de la
1 marine, les ingénieurs
navals civils employés au
ministére de la Défense,
et le grand nombre d’in-
génieurs navals et de
techniciens a la retraite
qui continuent a apporter
une contribution produc-
tive a la défense du Ca-
nada en faisant une
seconde carriere dans le
service public et les in-
dustries de la construc-

DDH-280 Iroquois aprés la modernisation PMNT.

Devices Company d'Ottawa. SHINPADS

demeure la pivot du systéme de combat
de la frégate de patrouille canadienne, in-
tégrant tous les détecteurs et les armes.

Le systeme embarqué intégré de con-
tréle des machingSHINMACS) a rem-
placé I'ancien systéme hybride
analogique/numérique a commande
pneumatique par un systéme réparti nu-
mérique mis au point par CAE Limited.
Ce systéme permet de contréler une
grande variété de machines a partir d’af-
fichages informatiques spécialement con-
cus, ce qui permet d’améliorer et de
faciliter la maintenance, le contrdle de
I'état des équipements et la formation des
équipages.

Lesysteme canadien de guerre électro-
nigue (CANEWS) assure la détection a
longue portée ainsi que la classification et
la poursuite des émissions électromagné-
tiques. Le projet CANEWS a abouti a I'un

des ensembles de guerre électronique les

plus capables au monde; il a été rendu pos-

tion navale et de I'électronique. Comme
nous I'avons prouveé avec le projet PMNT,
l'investissement considérable que con-
sent la Marine a la formation et au déve-
loppement de ses ingénieurs n’'est que
rarement perdu a leur retraite car leur ex-
pertise précieuse dans le domaine du gé-
nie vient renforcer la petite mais
compétente infrastructure industrielle na-
vale de défense du Canada.
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Le capf Cond est directeur de projet a la
Direction générale de la Science et
Technologie Maritime (DSTM 2) a Ot-
tawa. Cet article et le suivant ont été
extraits et adaptés du document intitulé
« A Century of Canadian Marine Tech-
nology Developmemtqu’il a rédigé pour
son Baccalauréat en arts et science
militaire obtenu au College Royal
Militaire du Canada.

sible grace a des recherches approfondies

et & un développement exécuté par des

Préservons le patrimoine technique de la marine canadienne

™\

Les defis de
I’architecture
navale

* assiette et stabilité
« solidité des poutres-coque
* nouveau systeme VLS

* nouveau systeme de sup-
pression IR

* nouveau moteur de croi-
siére

* nouveau systéme de conA
tréle des machines

* nouveau systéme WDFS

 engrenage modifié

* nouveau systeme détec-
teur d’'incendie

* nouveau systeme d’éva-
cuation de fumée

* nouveau CIWS

* nouveau canon principale

e nouveau génératrice
d’électricité & 1000 kW
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Systeme de
carburant
déplacé par eau

* 78% des 650 tonnes de
carburant du navire était

converti a une configura-
tion de déplacement par

eau.

* les bondes des citernes
des chaines de carburant
était fortement renforcés ef
vue de résister aux pres-
sions d’operation plus
hauts.

o|la structure interne était
modifié pour assurer le dé-
bit optimal de carburant et
d’eau partout les citernes.

* un systeme de démon-
tage approfondi était ins-
tallé pour prevenir I'eau de
faire les domages sur les
machines du navire et de
prevenir le carburant de
polluer I'eau autour du na-

vire.
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Ce gu'est TAHTMC

'Association de
L I'histoire techni-

que de la marine ca-
nadienne est une organisation
bénévole oeuvrant en collabo-
ration avec la Direction — His-
toire et patrimoine (DHP) dans
le but de préserver I'histoire
technique de notre marine.
Toute personne s'intéressant
peut devenir membre de 'as-
sociation. Veuillez communi-
quer avec la DHP.

L'un des principaux buts de
la collection est de permettre
tant aux recherchistes qu’aux
lecteurs occasionnels d’avoir
accés a I'information qu’elle
contient. Pour le moment, la
seule copie de la collection se
trouve a la Direction de I'his-
toire et du patrimoine, au
2429 Holly Lane (prées de I'in-
tersection des chemins Heron
et Walkley), a Ottawa. La
DHP est ouverte au public
tous les mardis et mercredis,
de 8 h 30 a 16 h30. Le person-
nel est a votre disposition pour
récupérer I'information et
vous fournir toute autre aide
requise. Des photocopieurs li-
bre service se trouvent sur
place. Pour pouvoir entrer
dans I'immeuble, vous avez
besoin d'un laissez-passer de
visiteur, que vous pouvez fa-
cilement obtenir aupres du
commissionnaire, a I'entrée
principale. Il est possible de se
procurer des exemplaires de
I'index de la collection en écri-
vant a la DHP.

Passez nous voir !

Projet de la base industrielle de
la défense navale canadienne

Au mois de novembre 2001, un vals, des agents de bureau et des syste-
projet de la base industrielle de la mes au MDN, des équipes de projet R &
défense navale canadienne (CANDIB), D composées de civils et militaires, etc.
sous la présidence de Rolfe Monteith, fut
mis sur pied en tant que sous-groupe du
AHTMC. Les membres actuels de
I'équipe de projet comptent les personnes
suivantes : Don Jones (vice-président),
Colin Brown, Gord Mollé, Douglas
Hearnshaw (Society of Naval Architects
and Marine Engineers), et Jim Williams
((ancien président de MIL Systems).

Si vous étes intéressés a participer a
ce processus de rassemblement d’infor-
mations, veuillez communiquer avec Co-
lin Brown, colin.brown@sympatico.ca,
avec une copie a Douglas Hearnshaw a
dhearnshaw@trytel.com, ou par courrier
a M. C R Brown, 470 Hillcrest Ave., Ot-
tawa, ON K2A 2M7. Vous devez nous
donner votre nom et adresse, peu importe

L'énoncé de mission du projet est le si vous travaillez pour la MRC, le MDN
suivant : « décrire le développementde la ou une entreprise (indiquez le nom de
base industrielle canadienne en évolution, I'entreprise), votre grade ou poste occupé
laquelle appuie les programmes d’équipe- lors de votre retraite, les projets sur les-
ments maritimes et de construction de quels vous avez travaillé, les dates et quel-
navires de guerre entre 1930 et 2000, etles étaient vos fonctions. N'oubliez pas
documenter le les liens qui existaient en- d'inclure le nom de collegues de travail
tre les besoins militaires et I'intervention  qui pourraient également nous donner des
industrielle durant cette période ». informations supplémentaires.

L'équipe du projet désire communi- \oici sans doute la derniére occasion
guer avec les personnes qui ont occupé lesd’obtenir et de colliger des renseigne-
fonctions liées a la construction navale ou ments utiles sur ce sujet. Votre participa-
ala conception ou la fabrication de I'équi- tion a ce projet est trés importante pour
pement. Il pourrait s'agir de cadres supé- ce qui est de présenter un apercu du point
rieurs au MDN, de gestionnaires de de vue de I'entreprise privé Mike
contrats en création de modéles de dé- Saker, Président AHTMC
fense (Approvisionnements et Services)
ou MDN des gestionnaires de projets £y
d’entreprise d’équipement et de chantiers e
navals, les principaux contremaitres na-

. AR - Y Y
Cette scéne fait partie d’'une série de peintures ayant pour théme la
marine, produits pour Lamb’s.  (Courtoisie du Musée du Commandement
maritime Halifax).
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