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Nouvelle avenue pour TAHTMC et la BIDMC

prés avoir passé 14 ans a la téte

de I’Association de I'histoire
technique de la Marine canadienne,
Mike Saker tire sa révérence en tant que
président. Il céde sa place au membre
cofondateur
Pat Barnhouse
et déménagera
a Mahone Bay,
en Nouvelle-
Ecosse. La dé-
cision de Mike
a donné l'oc-
casion de re-
voir les man-
dats de I'As-
sociation et
son principal

Mike Saker, qui démis-
sionne de son poste de A

o , sous-comite
président de TAHTMC chargé du pro-

jet de la Base industrielle de défense ma-
ritime du Canada (BIDMC), qui porte sur

I'étude des liens qui existent entre la tech-
nologie de la Marine et la base industrielle

du Canada. Ces derniéres années, la dis-
tinction entre les deux entités est en effet
devenue de plus en plus floue alors que
davantage de ressources étaient consa-
crées au sous-comité chargé de la BIDMC.

Lors de leur réunion du 6 novembre, les
représentants de I'’Association et les res-
ponsables du projet de la BIDMC ont con-
venu que l'organisation composée
totalement de bénévoles devait étre res-
tructurée pour permettre au sous-comité
chargé de la BIDMC d’élargir la portée de
son travail afin d’atteindre les objectifs
globaux de I'Association sous la direction
du nouveau président. Le projet de la
BIDMC continuera d’'étre dirigé par Tony
Thatcher, récemment nommé directeur
exécutif de I'’Association. Le sous-comité
chargé de la BIDMC poursuivra donc son
travail comme a I'habitude, mais il a été
reconfiguré en tant que groupe de travall
de I'’Association.
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Pat Barnhouse (a gauche), qui prend la releve a tltre de pre5|dent de
I’Association, tandis que Tony Thatcher continue de diriger le projet de la

BIDMC en tant que directeur exécutif de I’Association.
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te,chnologie _
Retour en arriere sur le FHE-400 découlant du projet
d’hydroptére

Texte : Rolfe Monteith
Texte : Pat Barnhouse

Bien des choses ont été écrites au De fait, la procédure employée pour (Le présent extrait est tiré d’un
sujet du projet d’hydroptere que le I'acquisition de I'hydroptere FHE-4@ras | article de I'auteur intitulé The
Canada a entrepris dans les années 60. Bierd'Or était radicalement nouvelle pour I§ Canadian Hydrofoil Project(« Le
que les médias aient considéré ce projet Marine. Auparavant, les acquisitions defprojet d’hydroptére canadien »),
comme un autre désastre du ministére de lanavires militaires se fondaient sur une spg-paru en 1985 dans le numéro d’hive
Défense nationale en raison de I'augmenta- cification détaillée des navires et de leursde laRevue du génie maritimg
tion marquée de son co(t et des retards oc-systémes avec une supervision rigoureuge.

casionnés, dans le milieu de la Marine, ce Dans le cas de I'hydroptére, le contrat avajt
projet était devenu le centre de I'attention été accordé a un entrepreneur principal

e systeme informatisé d’in-

mer. séquents de nouvelle construction navalgcontréle (SCC) de données tactiqyes

Mis a part le fait que le projet visait au Il a été jugé bon de combiner les re$
départ a démontrer la navigabilité d’'un hy- ponsabilités distinctes du ministére de Ig
droptére de 200 tonnes (d’un codt estimé a Défense nationale et celles de la Productid 1y
10,1 millions de dollars) et qu’il s’est trans-  de défense sous I'égide d'un petit bureau ¢e

systemes d'arme et de nouvelle infrastruc- Comme dans le cas de la procédure d’acqui

" Lastructure de la coque du NC

ture qui n‘auraient peut-étre pas vu le jour (suite & 1 haine) |Bras dOra été congueqselon les nor-
suite a la page prochaine ete le selon le;

autrement. page p mes de I'aviation. Grace a des instfu-

ments appropriés montés sur|la
cogue en vue d’'essais en mer, on g pu
établir avec précision les points fofts
et les points faibles de cette techno-
logie par rapport aux pratiques clgds-
siques de conception des navires
appliquées aux hydropteres.

D’autres technologies mises qu
point pendant le projet de I’hydroE

tére n'ont pas été appliquées diregte-
ment dans d’autres secteurs, notgm-
ment :

a. l'usage d’'acier vieilli thermique
ment (un acier extrémement résistant)
dans la structure principale des ailes
portantes;

b. la conception révolutionnair

FHE-400 Bras d’Or — déjaugé ! du systéme de transmission de
(Photo de 'MDN)

— (D

(suite a la page prochaing)
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puissance des moteurs principgux

aux hélices en passant par les s
ports des ailes portantes;

c. 'usage de matériel électroniq
et de faisceaux de cablage préforr
d’'aéronefs; et

d. la conception de la passere
de I'hydroptére a la fagcon d’'un pog
de pilotage d'aéronef.

Respecter I'exigence d’une v
tesse de 60 nceuds lorsque le b

ment était déjaugé a constitué|le

principal obstacle a I'évolution d
navire, d'un batiment relativeme
peu colteux pouvant étre reprod

up-
sition, le concept du bureau de projet con- sultats de cette recherche ont par la suite été

lejoint a été repris lors de tous les projets sub- mis a la disposition des projets de navire
néséquents. subséquents.

Au début de la phase de conception, Bien que le FHE-400 n’ait qu’'une seule
lIele principal entrepreneur et les responsablesturbine a gaz, il constituait une premiére au
tedu projet étaient convaincus de la viabilité sein de la Marine etil a permis de réaliser I'en-
de I'hydroptére et étant donné I'accroisse- trainement initial en vue des futurs program-
ment des menaces de guerre anti-sous-ma-mes de frégate.
a'tir_ine_, ils ont proposé d’élargir la portée du
projet afin d’inclure un systéme d’arme. Le
Conseil de la Marine a accepté leur proposi-
tion, et cette décision a entre autres donné
lieu a I'octroi d'un contrat a Westinghouse
concernant un systéeme d’information de

En ce qui concerne le soutien de I'hy-
droptére, les fonds accordés ont permis de
faire I'acquisition d’'un élévateur a bateaux
Syncrolift avec systeme de transfert, qui a
été installé a 'emplacement de I'arsenal ma-

LI

en grand nombre et a un navire hau

tement sophistiqué nécessitant

techniques de construction des pju

évoluées. De nos jours, dans le

maine des véhicules marins perfec

tionnés, les attentes relatives
vitesse maximale sont grandem
tempérées par les codts anticipé
une évaluation attentive des ava
ges opérationnels connexes.

La réalisation la plus notable

FHE-400 est I'atteinte d’'une vites$e

de 63 nceuds, ce qui, a I'époque,
sait duBras d’'Or le batiment d
guerre le plus rapide du monde.
démonstration qu’un hydroptére
200 tonnes pouvait naviguer
pleine mer aussi bien sur sa co
gu’en configuration déjaugée, f
une réalisation encore plus signifi
tive.

L'emploi de la technologie des
ronefs dans la construction de I'h
droptére ne présentait pas seule
des avantages. Sans aucun d
permettait-elle une réduction
poids, mais en méme temps le na
était moins robuste et plus codte
Les codts d'infrastructure et de s
tien étaient bien supérieurs a ceux
quis pour des navires de guer
classiques.

L'apport le plus significatif dy
FHE-400 a sans aucun doute été
permettre au Canada d’établir de
lides bases dans le domaine gén
de la technologie de pointe des vé
cules marins.

Pat Barnhouse est président du con-

seil d’administration de I’Associa
tion de I'histoire technique de |
marine canadienne.

ritime de Halifax, ou il s’avére actuellement
un atout inestimable pour le soutien des
sous-marins.

combat. A la fin du projet, le systéme d’in-
ormation de combat a été immédiatement
of is a la disposition du projet de destroyer

de class@ribal DDH-280. Finalement, encore aujourd’hui, le
FHE-400Bras d'Ordétient le record du na-
vire de combat le plus rapide au monde. Je
recommande a ceux que cette page d'histoire
fascine le livre de John Boileau, Fastest in
he World, ainsi que la visite du FHE-400

ras d’Orau Musée maritime Bernier, situé
a Llslet, au Québec.

Les responsables du projet d’hydrop-
atere ont reconnu la nécessité d'étudier la Rolfe Monteith est un membre fondateur de
equestion de I'habitabilité en vue d’'un équi- I'’Association de I'histoire technique de la
Npage de 18 membres et ont donc financé laMarine canadienne et il rédige depuis sa
ueéalisation d’une vaste recherche a l'Institut résidence située prés de Londres, en Angle-
t de médecine aéronautique a Toronto. Les ré-terre.
a-

la Une fois qu'il a été convenu de doter
nt’hydroptéere d’'un systéeme d'arme, il a éga-
dement été envisagé que le FHE-400 serait
tamuni d’'un sonar & immersion variable remor-
gué a une vitesse de 45 nceuds. Encore un
fois, des fonds ont été octroyés pour la re-
cherche dans le domaine de la guerre anti-

ai Sous-marine.
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La Musée maritime du Québec (anciennement la Musée maritime Bernier) a
I'est de la Ville de Québec a obtenu la NCSM  Bras d’Or en 1983. (Photo de la

A

MDN).
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