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Chronique du commodore

Prelude avant de passer a l'action...

Texte : le commodore Richard W. Greenwood, CD
Directeur général — Gestion du programme d’équipement maritime

N\
l'occasion de monretour cet  Depuis 1988, la flotte a été le théatrefinition des besoins en matiére de dé-
été a Ottawa et a la d'une transition systématique de naviredense nationale.
DGGPEM pour la troisieme de guerre a vapeur a compteur Bailey
fois, j'ai eu la chance de réfléchir sur lesvers une flotte de navires a turbinesagaz . ~ . A A .
changements et les constantes que je votontrolée par des systemes de contrélée,ratlfs en genie _o_p,eratlonn_el de_f'.a.b,"
. AP L ; .. _lité, de maintenabilité et de disponibilité
dans la gestion du programme d’équipede machinerie intégrée transistorisés, ' - TA .
continuent d’étre notre pierre de touche

ment naval et d'ingénierie navale relati-Les missiles a lancement vertical ont L
étable. Ils sont la mesure opérationnelle

Comme il fallait s’y attendre, les im-

vement a ma premiére gffectanon ici enmajoritairement remplaceés les canons € e nos efforts, tout comme la trinité de
1988. Ma premiére expérience au sein dées mortiers, et les tables tracantes et le estion de projet des codts, des échéan-
la Division qui portait alors le nom de SARADS ont été remplacés par des SYSziers et de la performance ,ui représen-
Direction générale du génie maritime ettémes de contrdle et de commandemer}q €ap q pr .
; fes o, . s . ent les niveaux fondamentaux de liberté
maintenance (DGGMM) a été animéenumeériques a liaisons multiples. Lesra- = .~~~ -
e o S S . DO o > qui régissent nos efforts communs d'in-
par les défis et la volatilité qui faisaient dios et téléimprimeurs ont été remplacés énierie. NoUS avons un réle A iouer au
partie du génie maritime canadien et lgpar des systémes de communications p cin de |é collectivité navale podr appli-
situation géopolitique mondiale en géné-satellite mondiaux hautement interopéra—q Uer nos capacités analytiques et Systé-
ral. Malgré les nombreux changementdles qui semblent avoir une demi-vie iques en vue de trouver des solutions &
qui sont survenus au cours des 17 derniebsolescence a peine plus longue que Ig} 4

. , ; PR ) . vers besoins qui pourraient surgir a
res années, les choses n’ont pas vraimedgploiement d’un seul navire. Il est . : "
méme nos divers postes. J'inclus dans ce

change. . ) ex;jnegn;rggr?t;atggrzaeoﬁoz{i éigﬁtgm%?ées roupe toute la collectivité du soutien
En regardant ce qui s'est passé a@ontinuent d'atre absolument renver- chnigue naval des officiers des services
cours des 20 derniéres années, les diV's'ants techniques de la Marine, les MR, les em-
sions du génie et du soutien ont été im- ' ployés de soutien et techniques civils du
mergées dans de nombreuses activités de Pourtant, malgré tous ces change-MDN* et une myriade de militaires a la
gestion de projet et d’ingénierie assO-ments. bon nombre de choses n'ont pagetraite et d’entrepreneurs qui fournis-
ciées a la mise en service des frégates ang'é dans notre travail. Une fois deS€Nt des services de soutien en mate-

classeHalifax, et a la modernisation des'p|us nous nous engageons a surmontéi’el ala Marine.

destroyers de classe Tribal dans le cad es défis qui sont dintroduire une nou-  Quand & savoir si nous travaillons

du BPR MNCT. De grands bouleverse-yg|je classe de navires, cette fois deyour aider 2 la transformation des FC,

ments dans les premieres étapes de [gassayictoria, et nous progressons versa la gestion du personnel, aux opéra-
formulation de concept/la définition de |

. L ; acquisition d’'une plate-forme d’enver- tions de la flotte en cours ou au déve-
projet ont été constatés alors que nou d P

o gure de navires d’appui conjoint, nousjoppement de la flotte future, c’est
nous deébattions pour reformuler les bey,, ;s préparons a la modernisation a mirapplication équilibrée d'une appro-

mating ot oo navires do surfate db menglc 4¢ 1 classslalfaxdans le cadre du che technique selon les régles (Fart de
que les options a la suite de I'annulatio rojet I,:EI-_EX’ et nous formulons une Ja solution, si vous preferez)_ qui repre-
du projet SSN. ase d'exigences pour une flotte futurésente le bien-fondé essentiel et dura-
de navires de guerre de surface de clas$fe de notre contribution au Canada.
Sur I'échiquier mondial, la dissolu- unique. Dans l'intervalle, nous poursui- e fait que nous ayons des membres
tion de 'TURSS a mis en relief la néces-vons nos efforts en ce qui atrait a la gesde cette collectivité en service aussi
sité de reconsidérer certaines hypothésd#n d’'une variété de projet concernantoin qu’en Afghanistan et a I’Agence
en ce qui a trait & la doctrine de défensées systémes et I'équipement d’avant-spatiale canadienne nous laisse croire
canadienne et aux besoins de la marine @@rde naval. Une fois de plus, le projet dejue c’est la transférabilité et la poly-
des équipements afférents. Le débat porenouvellement de la flotte federale re-yvalence de ces compétences fonda-
tant sur la fin du projet de brise-glacelance le débat sur la politique nationalementales, au-dela de toute plate-forme
Polar 8 assurait la liaison du renouvelle-2u sujet de l'industrie de la constructionou connaissance spécifique de systeé-
ment de la flotte fédérale aux enjeux strahavale. Nous vivons dans un monde denes, qui constituent I'apport le plus
tégiques industriels nationaux entouranplus en plus dangereux et la problématiessentiel de la branche technique na-
le maintien de l'industrie de constructionque d’une menace est a la base d’un@ale & la Marine et aux Forces armées.
navale canadienne. transformation fondamentale dans la détobjectif ultime de nos efforts collec-
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tifs est de veiller a ce que la Marine etfié comme étant un « prélude avant deprivilege de poursuivre I'héritage de
les Forces canadiennes possédent lgmsser a I'action ». nos nombreux prédécesseurs appré-
équipements navals requis, lorsqu’ils ciés dans ce role essentiel. Les be-
en ont besoin, ce qui pourrait étre con- En réfléchissant sur les themes dwsoins et la technologie peuvent
sidéré I'équivalent moderne de ce rolechangement et de la continuité, je suishanger, mais la fiére tradition d’inno-
essentiel que I'amiral Jellicoe a quali-impressionné a la fois par le défi et levation et d’engagement dans I'appli-
cation de « I'art de la solution » aux
services importants et aux exigences
nationales demeure en place et est no-
tre héritage commun a promouvoir.

I

&

Le cmdre Roger Westwood (a gauche), le Sous-ministre adjoint
(Matériel) Dan Ross et le cmdre Richard Greenwood nouvellement
nommé signent les documents de la passation le 31 ao(t a Ottawa.
(Photo par Brian McCullough)

Rétrospective d’'une carriere

Texte : le commodore (a la retraite) Roger Westwood, CD

de la division de la gestion du E-U en ES, grace, j'en suis certain, 3 mes études de second cycle, au Collége
programme d’équipement I'excellence de mon programme d’ins- d’état-major et a la formation en études
maritime le 31 ao(t dernier entre lestruction de la Marine au CMR d'une part stratégiques nationales, j'ai consacré 30
mains du Cmdre Richard Greenwood ett d’autre part, & la formidable formationannées et plus de service a titre d'officier
gue j'ai pris ma retraite de la Marine 10en génie maritime que j'ai recue au seira des postes « exigeants » en génie mari-
jours plus tard, j'ai eu I'occasion de ré- de la flotte. Rien ne peut remplacer untime. La plupart de ces postes étaient des
fléchir a mes 35 années de carriére et deadre professionnel qui encourage la foremplois de qualité et j'ai eu la chance de
remettre certaines choses en perspectivenation continue comme les Forces canapouvoir progresser dans ma profession
s . diennes et la Fonction publique nemaritime.
Ma premiere observation porte Suryanqyent pas de le faire. Toutefois, je
®hinsisterai jamais assez sur les avantaél

ges d’obtenir des bases solides par |
royal militaire (CMR) du Canada. C'est qis ('¢tudes de premier cycle qui ser-

Sans\al,"Cl."n doute ces études de basg Pnt de tremplin. Les programmes de di-
sont a l'origine de toutes mes futures réa: IBmes universitaires comme ceux qU|
lisations. Je suis navré de le dire, mais c ont offerts au CMR et dans d'autres ins.
n'est pas avant d'avoir COmmence mes;y is de formation sont indéniablement

D epuis que j'ai remis les rénes rité de mes camarades de la marine de®re. A I'exception des périodes dédiées

Je tire quelques lecons de ces expé-
ences. En tant que jeune capitaine de
orvette depuis peu, affecté a titre d'of-
ficier architecte naval sur la c6te Ouest

— un poste qui, au demeurant, requérait
une responsablllte et une autonomie con-
sidérables —J 'ai eu a défendre mes dé-

cisions qui relevaient de compétence
. 1% clé de voute de nos carriéres profes-
Institute of Technology en 1979, soit, S|onnelles et d'autres réalisations. d’amiral au sein de la formation et de res-

c|nq ans apres avoir qu|tte le CMR, que ponsable de la conception de la division.
j’ai vraiment pris conscience de la qua- Je dois aussi mentionner les occaCe travail m'a permis tres t6t dans ma

lité de mon programme de premier cyclesions professionnelles exceptionnellesarriere d’acquérir une vision globale de
J'étais bien mieux préparé que la majo-qui m'ont éte offertes au cours de ma carta maintenance et du génie maritime et a

cycle universitaire au College militaire
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constitué une étape importante pour déde projet est sans aucun doute la clé dplement exceptionnel et m'a été d’un
velopper ma confiance et me préparesucces. grand secours.

aux défis qui m'attendaient. .
Apres 11 ans au QGDN, retourner sur

En 1992, alors que j'avais le grade dea cote Ouest, cette fois a titre de com-  jg sais que je laisse le groupe des
capitaine, j'ai ét€ nomme gestionnaire demandant de I'installation de maintenanceechniciens maritimes 4 un moment trés
Projet de navire de défense cotiere. Leje |a flotte Cape Breton, était exactemenifficile mais je pars en sachant qu'il
projet en était a ses balbutiements. Pouge qu'il me fallait. J'ai toujours tout fait reste de nombreuses personnes de valeur
un a_rthtecte naval, avoir I_a p055|b|I|_tep0ur ne pas perdre de vue notre raisogt ge talent qui possédent toutes les com-
de diriger un nouveau projet de navireg'gtre, ce travail a néanmoins renforcé l&sétences et les aptitudes requises pour
depuis la revue du projet, |a revue criti-rgle crucial de soutien des opérationgelever les défis actuels et pour tirer parti
que, en passant par la construction diavales que nous jouons. Consacrer dYes possibilités a I'avenir. En tant que
premier batiment de la classe, les essaggmps a la formation et au Groupe degyroupe, nous devons toujours faire mon-
du premier batiment de la classe jusqu'gnatériels— une dualité qui est 'essenceye g'un sens d'adaptation, de bon sens et
la mise en service, était tout bonnemenfname de nos trajectoires professionnely anthousiasme qualités nécessaires
fabuleux. Le projet a abouti grace a lajes — est indispensable pour batir UN&our faire face aux nombreux défis inti-
relation empreinte d'esprit familial et carriere et fournir le soutien requis par lamigants qui nous sont lancés. Je ne vois

d’entraide et de confiance entre les équinarine. o
pes de Travaux publics et gouvernement galt’séci een(iqruelle fagon cela serait différent

Canada et du MDN. C’est d'ailleurs ce  J'aimerais remercier tous les mem-
qui a permis de régler tous les probléme$res de la communauté technique, en Bonne chance et mes meilleurs voeux
et points en litige et qui a fait que le bu-particulier ceux et celles d’entre vous a laa tous et a toutes.

reau de gestion de projet a fourni unéDivision de la gestion du programme

orientation et des conseils cohérents ed’égquipement maritime, pour votre ex- 4

clairs au fournisseur. \oici une lecon in- cellente collaboration et votre amitié =

téressante a tirer pour les gestionnairedurant mes 27 mois passés a titre de

de projet : Nouer une relation de con-DGGPEM. Le soutien que vous m’'avez

fiance solide et entretenir une atmos+témoigné, semblable & celui que j'ai regu

phére d’entraide au sein de vos équipetout au long de ma carriére, fut tout sim-

Lettres

Monsieur : président de Hollandse Signaalauseuilde lavieillesse et c’est pour cette
Apparaten dans les années 70s et 80s.raison que je joins ma nouvelle adresse

Aprées avoir recu et appréciéRevue X A .
P ¢ Pp éalfm de commémorer cette occasion ...

du génie maritimpendant de nombreu-  Je vous souhaite a vous et a votr
ses années, j'aimerais maintenant quéquipe tout le succes possible. J'admire ce que vous faites et je vous
vous retiriez mon nom de votre liste souhaite tout le succes possible pour

) . . N A . Recevez mes salutations distinguéeﬁ, .
d’abonnés. Je suis rendu a un age ou avenir.

mon intérét envers le génie naval et les —Jan. H. Bosma Recevez mes salutations distinguées
activités qui y sont associées diminue Goor, Pays-Bas 9 '
graduellement. — Kenneth Inglis

J'ai toujours apprécié les contacts queonsieur : St. Catharines, Ontario

javais avec la Marine royale du Canada, P.S. N'oubliez pas de me faire parve-
tant durant la période active de service & |l me fait grand plaisir de recevoir le nir le prochain numéro.

titre d’officier de 'armement/officier dernier numeéro de Revue du génie ma-

électricien au sein de la Marine durantritime et je tiens a vous remercier profon- i

les années 50 et 60 que durant ma cagément pour tous les numeéros i

riere & titre de gestionnaire de pro-précédents. Cela se produita un moment

gramme, de directeur commercial et dede ma vie ou je dois admettre que je suis
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Conselller de la Branche

Une plus grande mobilité dans les professions
techniques des MR ayant une importance cruciale
dans un milieu en « changement progressif »

Texte : le capv Martin Adamson

ortantes pour la Branche desd’autres forums, ou elles donnent lieu gprochaine génération de navires de com-
ervices techniques de la Ma-d'intenses débats. A mesure que les dibat a prendre le relais.
rine, 'examen de toutes les professionwerses propositions prennent forme, il y . - .
en cours au sein des Forces canadiennesira des discussions et des consultatio Comme | fal!alt SY attengre, la re- .
AN . - ponse aux modéles de carriére proposés
dans le cadre du PARA occupe le preencore plus généralisées en préparatio arie considérablement. Certaines per-
mier rang. Bien que ce projet émane dude la demande d’accord de principe ern. '

2 o ; . - onnes pensent que nous allons trop loin,
Sous-ministre adjoint (Ressources huvue de l'adoption de mesures off|C|eIIes.alors que d'autres estiment que nous
maines — Militaires), la Marine y parti-

. . Alors, ou en sommes-nous? Pour lesommes trop conventionnels et prudents.
cipe fortement, notamment en fournis- .. . . : . X X .
sant des membres d'équipe et en assuraﬂg'c'ers de marine — service technique,C'est pour cette raison que j'encourage
la surveillance par le truchement dun® t examen ne\do'r_mera vra|semblablefortement tous les membre_s de la Bran-
groupe consultatif responsable. ment pas lieu a dllmportants chan.geche a prendre une part active au PARA.
ments, étant donné que leur profession he rythme du changement au sein de ce
Les membres de I'équipe du PARA été récemment restructurée dans le cadmrojet continuera d’augmenter, et le fait
ont été encouragés a examiner toutes ledu PARA. Cependant, pour ce qui est desle recevoir des observations des mem-
options et le Chef d'état-major de lachamps professionnels des militaires dibres de la Branche constituera un facteur
Force maritime leur a demandé de « rerang (MR) concernant les systémes dessentiel pour faire en sorte que les cho-
mettre en question le statu quo et de fairenarine et les systemes de combat, I'exases évoluent dans la bonne direction.
en sorte que nous soyons préts pour lemen donnera probablement lieu a de
années a venir ». |l est toujours difficile nouvelles structures professionnelles,
de prédire I'avenir, mais il y a des ten-Les modeles en voie d’'élaboration pourJ
dances manifestes — p. ex., le passageces deux champs professionnels présert- . ;
des équipages plus réduits et, dans letent des themes semblables pour ce qlilg{?ritéosngg :2 ?rrlz:\rr]icnhee daeus :gLVr'gedsgescgr"
méme proportions, a une plus grandeest de I'instruction commune de débu- gndat en tant que éonseiller de notre
application de la technologie — qui indi- tant, de la reconnaissance des compéteg]ranChe q
guent un besoin de changements imporees communes en leadership et en '
tants. Cependant, il y a un facteur dont orgestion pour les MR supérieurs, ainsi que .
est trés certain qu'il ne changera pas —d’'un emploi révisé axé sur I'élargisse- E
le besoin de I'expertise technique en mement des compétences et favorisant une
Les équipes du PARA ont pris leurs di-mobilité accrue dans les classes des MR
rectives & cceur et ont soumis plusieurs- service technique. Le concept de « moke capv Adamson est le conseiller de la
propositions servant de « voies a suivre ilité accrue » revétira une importanceBranche des services techniques de la
pour la Marine et la Branche des serviceslé dans un milieu de « changement promarine et le Directeur — Soutien aux
techniques de la marine. Les options regressif », alors que la Marine continuenavires, au Quartier général de la Dé-
tenues pour un examen supplémentaird’exploiter la flotte actuelle de navires fense nationale a Ottawa.
font actuellement I'objet d’études dansselon la méthode de la modernisation de

grmi les questions les plus im- des groupes de discussions et danmi-durée et au dela, tout en préparant la
s

Pour conclure, au nom de la Branche,
e voudrais remercier le capv Pat Finn
our son engagement a I'égard de I'amé-

Les objectifs de la Revue du G Mar

« promouvoir le professionalisme ¢ présenter des articles d’ordre prati- ¢ annoncer les programmes tou
chez les ingénieurs et les techniciengjue sur des questions de génie maritimehant le personnel du génie maritime.

du génie maritime. . . - .
9 * présenter des articles retragant I'his-  « publier des nouvelles sur le pert

« offrir une tribune ou I'on peut torique des programmes actuels et des ssonnel qui n'ont pas paru dans les pU-
traiter de questions d’intérét pour latuations et événements d’actualité. blications officielles.
collectivité du génie maritime, méme
si elles sont controversees.
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Tribune libre

Préparation technique des navires du Canada
par rapport aux navires du Royaume-Uni

Texte : capc André Godmaire

ombien de fois nos systemes

La Marine royale a adopté ces con-les divers organismes peuvent visualiser

de navigation embarqués ont- cepts de qualité en assurant des relatioret consulter.

ils connu des problémes tech- étroites entre les divers intervenants de la
niques quelques jours aprés la fin d’'uneflotte et les quartiers généraux ainsi
période de maintenance? Combien deu’en mettant sur pied un organism
fois avez-vous entendu dire : « Le navired’essai indépendant, soit la MCTA, afin
doit aller en mer pour aplanir les difficul- de garantir la préparation technique
tés techniques »? Combien d’heures supzompléte des plates-formes de la Marin
plémentaires nos techniciens doivent-ilsoyale. La MCTA est un organisme cer
faire en fin de semaine, avant un déploietifié 1ISO 9000 qui offre un soutien aux
ment, afin que les navires soient préts afficiers responsables des classes et a
prendre la mer? Combien dépensonsgestionnaires du cycle de vie du matérie
nous en codts additionnels pour achetefGCVM). Elle vérifie les performances
des piéces de rechange de navire ou edles systémes actuels et futurs de gén

voyer par avion des techniciens afin de
réparer I'équipement aprées une période
de maintenance?

T

]
| |

ING TR T
(MCTA) LS anp ASSESSYENT

Cette situation est-elle acceptable e
ce qui concerne nos navires? J'ai pasg
plus d’'un an au Royaume-Uni dans le
cadre d’'un programme d’échange ave(
I'organisme « Maritime Commissioning,
Trials and Assessment » et je crois qu
nous pouvons grandement améliorer |
préparation technique de nos navires
Comme la Marine royale I'a déja fait, la
Marine canadienne peut tout d'abord
accorder une plus grande importance al
qualité dans le cadre du processus d
périodes de maintenance, de sorte q
les produits livrés par les chantiers na :
vals et Igs_ entrepreneurs poncorden’t aveg, capc André Godmaire
nos spécifications techniques et répon-
dent aux attentes de tous les intervenants,

e

Est-ce que des processus de qualité
semblables a ceux employés par la Ma-
rine royale seraient utiles a la Marine
canadienne? Un organisme canadien in-
dépendant, comme la MCTA, serait le

nieux placé pour réaliser des évaluations

impartiales et rehausser les normes de

procéder serait trés colteuse et met-

rait a rude épreuve nos techniciens qui
sont déja surchargés. Ainsi, au lieu de
Ereer un nouvel organisme, je crois que
la Marine canadienne pourrait assurer un
niveau de qualité analogue en renforcant
et en regroupant les efforts des divers in-
tervenants. On jouirait donc d’'une
meilleure coordination entre les autorités
des travaux maritimes et tous les autres
participants, notamment les navires, les
GCVM, les états-majors de I'entraine-
ment maritime, les bureaux d’essai des
programmes de soutien a la préparation
maritime, les équipes d'assurance de la
qualité des établissements de mainte-
nance de la flotte, le personnel d’évalua-
tion des armes du Centre de guerre na-
vale, le personnel de la préparation opé-
rationnelle et la Branche logistique de la
Marine.

Lﬁﬁga”té de nos navires, mais cette fagon

Selon moi, ces intervenants pour-
raient s'attaquer a quatre grands aspects

maritime et de combat par le recours afin d’améliorer I'état de préparation
Conformément au principe voulant des inspections objectives des installatechnique de la Marine. Tout d’abord, a
gu'’il soit moins codteux de faire quelquetions ainsi qu'a des essais pendant lda différence de notre programme d’es-

chose correctement que d'avoir a le remise en service. Elle produit ensuite dessais canadien principalement exécuté
faire, la Marine canadienne pourraitrapports d'évaluation impartiaux des es-aprées une période de carénage important
adopter une méthode de type « commersais des systémes, dans lesquels on évaans le cadre du programme de soutien
cial » pour gérer les périodes de maintetue les installations ou réparations effec-a la préparation, la Marine royale effec-
nance des navires. En insistant sur letuées par les divers chantiers navals otue essais et évaluations des normes tech-
principes acceptés en matiere de la gesociétés privés. Ses essais sont réalisésigues des chantiers maritimes pendant
tion de la qualité, qui portent sur la satis-quai et en mer sur toutes les platestoute la période de maintenance. En
faction des clients, la prévention plutétformes de la Marine royale, notammentvertu du programme d’essais canadien, il
que l'inspection et la responsabilité de laes navires, sous-marins et bases cétigevient aux officiers ingénieurs des navi-
direction en ce qui a trait a la qualité, elleres, sur des navires en construction ou eres d’organiser les essais nécessaires ou
pourrait réduire les réparations d’ur-carénage et méme sur les navires destiroulus, le cas échéant, a l'intérieur du
gence apres les périodes de maintenanceés a des clients étrangers. Tous les él@élai fixé, mais les autorités maritimes
les réparations frénétiques avant le déments dignes d'intérét et les résultats depourraient prévoir un processus d’essai
ploiement et le déploiement colteuxessais sont consignés et entrés dans uirelépendant et davantage officiel (repo-
d'équipes de techniciens et de piéceshase de données tenue par la MCTA, qusant sur les missions a venir). Ce proces-

6 REVUE DU GENIE MARITIME AUTOMNE 2005



sus pourrait étre adjoint & la période ddes navires et sont bien placés pour faire Dans I'ensemble, en renforgant et en
maintenance et réalisé par des technile suivi des anomalies au moyen de mesregroupant les efforts des divers interve-
ciens ne faisant pas partie de I'équipagesages de défectuosité de type « jazzaaants (c.-a-d. en mettant en place un pro-
Cette méthode permettrait de diminuer lgramme ». gramme d’essai davantage officiel, en
nombre de problémes techniques sus- Puis, les GCVM de la Marine royale réalisant un plus grand nombre d’'inspec-
ceptibles de survenir a bord du navir articipént de prés a l'essai de leur équi_tions d'assurance de la qualité, en aug-
aprés que celui-ci a quitté le port ainsi ement. En effet. ils sont souvent pré_mentant la présence de GCVM a bord
que de réduire I'énorme charge de travaiE ) !

o N - ; ents durant les inspections de la MCTA,OIeS navires et en analysant les perfor-
qui prévaut apres la période de maintegq qui est normal puisque la MCTA ef-
nance et qui est actuellement la resporg.

Mmances des systemes des navires par le
fectue ces essais pour leur compte. Il eig

cours a un systeme d'information dont
f:sbmte du personnel technique des Navizinsi facile de signaler les problémes e contrdle est centralisé), on aurait une

d'apporter sur place les modificationsmei”eure idée de la préparation techni-

, - techniques. On doit établir des rapport$1U€ de chaque navire. On pourrait ainsi
Ensuite, nous ne veérifions pas la qua- d bp rendre des mesures visant a améliorer la

lité des produits livrés a nos navires palplus etroits e_ntre, Ies,nawres canadjens qualité afin de réduire le nombre de dé-
les installations de maintenance. Il in-IeS GCVM afin d'attenuer les problemesf tuosités de I'équi t ainsi |

. de I'équipement et d'assurer unef€Ctuosités del'équipementainsi que les

colts globaux de la maintenance correc-

combe encore une fois a 'état-major du eilleure acceptation des modifications
navire de commenter et de faire rappor{g tive. On augmenterait donc la disponibi-
lité et la fiabilité des systémes des navi-

de tout probléme d’installation et des chniques.
anomalies des piéces de rechange et des Enfin, il est essentiel de surveiller res, améliorerait la gestion de la configu-
publications. Toutefois, mon entraine-I'état de « santé » des principaux systeration, réduirait les risques de défectuo-
ment maritime et mon expérience a lames des navires et de faire rapport a cgit¢ et assurerait une meilleure prépara-
MCTA m’ont appris que les équipagessujet. Les données recueillies et analytion technique des navires de guerre du
n'ont pas le temps et ne disposent pasées en vertu d’'un programme de la sortg gnada.

toujours des connaissances nécessair@ideraient les techniciens a déterminer

pour vérifier si le chantier maritime a res-I'évolution de la situation quant aux per- i

pecté les normes techniques prévuegormances de I'équipement, a prévoir et 3

Cette fonction doit étre assurée par uré prévenir les éventuelles pannes d’équi-

organisme indépendant afin qu’on puisspement, a apporter des solutions en

s'assurer que les normes de qualité soiemps opportun, a réduire les codts etl-e capc Godmaire est directeur des sys-
respectées de fagon constante. Je sugans le cas des systemes de combat,t@mes de commandement et de contréle
gére d’effectuer des inspections suppléfournir aux opérateurs des données préde I'organisme « Maritime Commissio-
mentaires d’assurance de la qualité avecises (plutdt que génériques) pour lesiing, Trials and Assessment » a Ports-
l'aide des services de génie de I'entraineoutils acoustiques et de prévision atmosmouth, en Angleterre. Il a servi en qua-
ment maritime, qui ont des connaissanphérique. La prévision des tendances éité d’officier ingénieur des systemes de
ces techniques de haut niveau. Les mendes mesures préventives optimiseraitombat de 'Entrainement maritime (Pa-
bres de ces services ont I'avantagdefficacité de combat et la capacité glo-cifique) et a bord du NCSM/innipeg
d’avoir des contacts fréquents avec toubales de la flotte.

Systeme d’'information — Soutien et acquisition du matériel (SISAM) :

ContrOle des processus administratifs du
SISAM a la Division du DGGPEM : un travalil
en cours de réalisation

Texte : Gary Marshall

I'outil de gestion de projet de entendu, rien n’est plus faux. L'une dession du DGGPEM.

l'avenir. principales pierres angulaires d'une

bonne gestion de projet consiste a com- Lorsque le SISAM a été mis en place

prendre, & décrire et a mettre a la dispoau sein de la Marine le 15 décembre
Certaines personnes croient que lesition de toute I'organisation des 2003 (RGM : été 2004), nous avons

fait de disposer du meilleur outil de ges-processus normalisés de gestion de prasompris qu'il allait y avoir des lacunes.

tion de projet régle automatiquement lejet. C’est la tache du bureau de contréldBien que les gens qui ont participé direc-

A insi nous avons le SISAM, probléme de la gestion des projets. Bierdes processus administratifs de la Divi-

Qu’est-ce que cela nous apporte?
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tement a la conception et a la mise ertrois années s’'écouleront sans doutexcellents s'ils ne sont pas respectés, car
ceuvre du SISAM aient certes fait tout ceavant que les derniers contrecoups dispde résultat serait alors une gestion de pro-
gu’ils pouvaient, nous n'avions tout sim- raissent et que ses utilisateurs soienjet médiocre ou inexistante. Le SISAM
plement pas une connaissance approforsomplétement a I'aise. Dans l'intervalle, demeurera en place. Bien que nous
die du systeme d’ensemble et de somous comptons, a la Division du n’ayons pas encore déterminé comment
fonctionnement interne. Cette situation aDGGPEM, commencer & offrir les pro- assurer la discipline nous devons, dans
été aggravée par I'absence de processuegssus administratifs dans une présentdintervalle, offrir aux utilisateurs les
administratifs de division a part entiére ettion plus claire et plus facile a suivre outils et processus dont ils ont besoin
d’'un concept d’exploitation clair pour pour les gens qui en ont le plus besoinpour utiliser efficacement le SISAM.

les nouvelles fonctions du SISAM. Mal- soit les personnes qui utilisent le SISAM
heureusement, la conséquence a étéhaque jour pour gérer leur travail.
I'élaboration d’un entrainement en ges-
tion de projet générique plutét que pro-
pre a la Marine.

Sivous avez des questions ou des ré-
serves, ou encore si vous avez des chan-
Parmi les principaux processus admi-gements de processus a proposer en vue
nistratifs auxquels la Division du d'une éventuelle mise en ceuvre ala Di-
DGGPEM s’attaquera d’abord figurent vision du DGGPEM, communiquez
Ainsi, I'état-major matriciel de la Di- ceux-ci : gestion des changements techavez moi. Je serai également enchanté de
vision du DGGPEM devait expliquer niques, gestion des avis d’entente d’acdiscuter de nos initiatives avec les utili-
nos processus administratifs de laceptation de travaux, gestion desateurs du SISAM d’autres secteurs.
meilleure fagon possible afin que le per-'approvisionnement, gestion des répara-
sonnel du projet SISAM puisse élaborettions et des révisions et gestion des pro- i
les scripts correspondant et concevoir lgets. Bien que la plupart des processus 3
systéme en conséquence. Fondamentalgassent actuellement I'objet d’un exa-
ment, il nous a fallu démanteler notremen, on a congu un « tableau de bord »
méthode et demander a I'équipe du proen ligne de boutons de raccourci afin
jet de la reconstituer sous le SISAM. Vud'offrir aux utilisateurs du SISAM de la Gary Marshall est le gestionnaire DSGM
notre connaissance restreinte de ce qu'bivision du DGGPEM des instructions 3-5 pour le contréle des processus admi-
fallait faire pour produire des scripts ad-permettant de parcourir facilement lesnistratifs, Division du DGGPEM. Vous
ministratifs, tout ne s'est pas déroulédivers processus administratifs (voir lienpouvez le joindre a(819) 994-8881 et
conformément au plan prévu. Par exemci-dessous). Le tableau de bord donné Marshal. GW@forces.gc.ca
ple, au déploiement, certaines transaclieu a des descriptions simplifiées des

tions ne fonctionnaient toujours pas, laprocessus, précise qui est responsable de
documentation n'avait pas été rédigée othaque aspect d’un processus et expliquéous pouvez consulter le « tableau de

mise a jour, la formation était trop géné-comment exécuter le travail dans lebord » des processus administratifs de
rique, et un grand nombre de processus|SAM. Il sera mis a jour dés que del@ Division du DGGPEM a l'adresse
était encore a I'examen. Nous avonshouveaux processus seront mis au poirguivante :http://masis-tg.ottawa-
beaucoup progressé au cours des dewh fonction des commentaires des utilinull.mil.ca/left_menu/03/04/01/
derniéres années, mais nous avons erateurs et parachevés au cours des de®dASISU20EPD%20Dashboard_files/
core énormément a faire, surtout en c@rochaines années. Nous comptons fairfame.htm

qui a trait a la documentation. Il était ad-participer tous les experts en la matiére

mis qu’on ne disposerait pas de la docuet tout le personnel qui utilise I'outil & la

mentation au déploiement, mais on visaitéfinition et & la mise au point des pro-

a créer une tribune pour la collecte, lacessus a mesure que nous élaborerons

validation, la mise a jour et la distribu- ceux-ci.

tion de la documentation afin régler les o
problémes communs aux différents utili- L@ plupart des gens ont compris des le
sateurs. début que le SISAM ne réduirait pas no-

déferlé tre charge de travail. En fait, nous sa-
Le SISAM a déferlé comme un raz- igng quil entrainerait unaugmenta-

de-marée, et nous ne disposions d aUCURoN du travail & court terme, mais nous

processus documente « veritable » qui,yions aussi qu'une fois que tous les

. > D)= &Srocessus administratifs seraient en
projets relevant de celui-ci. Bien en- lace, le SISAM permettrait de gérer

tendu, nous avions des centaines dg) s efficacement notre travail et notre
scripts de processus administratif, et bon, 2in-d’ceuvre et d’avoir une bien

nombre d’entre eux étaien‘t tirés directetailleure idée des travaux exécutés a
ment des modules systéme St_andarg]haque niveau au sein du service.
fournis par SAP Corporation, mais nous

n'avions pas le temps de les lire. Quiplus La discipline est le secret de la réus-
est, qui pourrait les comprendre? Certessite en ce qui concerne les processus ad-
nous commengons maintenant & mieuxninistratifs du SISAM. En bout de ligne,
comprendre le SISAM, mais deux ouil importe peu que les processus soient
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R‘-"V Modélisation de la structure et évaluation
!N de la résistance de la coque epaisse des
sous-marins de la class¥ictoria

Texte : Malcolm J. Smith, Ph.D., R & D pour la défense - Atlantique

Photo par Brian McCullough

Le NCSM Victoria au bassin d’Halifax en 2002.

- Soutien aux navires a demandé autilisées pour le prédire. partiment de sous-marin est un cylindre

RDDC Atlantique d'étudier I'in- Prédire I'écrasement de la coque
tégrité structurale de la coque épaisse dees aisse q rigides. Le comportement a I'écrasement
sous-marins de la clasgietoria. Depuis P L , . de cette configuration a déja fait I'objet
lors, deux problémes en particulier ont L@ cogue epaisse d'un Sous-marin S§yimportantes études et il se présente
fait I'objet d’importantes études ;: compose essentiellement d'une structureyincipalement sous forme d’écrasement
(1) l'effet des dommages consécutifs acylindrique ou conique renforcée par deqntégral ou d’écrasement inter-membru-
un enfoncement sur le compartiment2NMN€aux qui est divisée en compartimenfes ‘comme le montre Fig. 2. Ces deux
avant du NCSMictoriaet (2) l'effet des P&l d?s, cI0|sons\e1tan§:‘hes et qui est fenodes d'écrasement peuvent aussi étre
dommages attribuables a la corrosion suf’ée a l'avantetal arriere par une 0giveciassés en catégories selon leur vateur
le compartiment arriere du NCS®hi-  non renforcéeRig. 1). C'est habituelle- 4y renvoie au nombre de lobes autour de

coutimi ment tout qui est considéré lorsqu’on dé4g circonférence de la forme faisant 'ob-

. termine la pression d'écrasement de 13q¢ ge 'écrasement.

Le présent article a pour objet de rcoque.

S e e o gation e Puisque les cloisons étanches sont ef- =€ Mode critique, ¢.-a-d. celui qui se
structure et d’analyse effectués en marge q %rOdUit a la pression d’écrasement la

I |y a quelques années, le Directeurépaisses de sous-marins et des méthodes Dans sa forme la plus simple, un com-

renforcé par des anneaux avec des bouts

de ces deux problémes et de donner ufectivement rigides face aux pression lus faible, est une fonction des dimen-
apercu de limpact de ces dommages a |&xternes, les compartiments s'écrasen, < ot qes propriétés matérielles de la
structure sur le rendement de la coqu@lus ou moins indépendamment les ungy ., +re || dépend aussi de deux fac-
épaisse. L'impact que ces problemesles autres a mesure que la pression aufl, < raqycteurs de la résistance trés im-
pourraient avoir sur les opérations n'estnente. Chaque compartiment de la C?llilgjortants qui doivent étre pris en compte

pas examiné en détail dans le présent déjue peut donc étre examine separément, . 4. 1 svaluation des pressions d'écra-

cument. la pression d'écrasement du compartigeont | yn de ces facteurs est la défor-
ment le plus faible déterminant celle du

L'évaluation de la coque épaisse d'un . mation de la coque épaisse. Bien que
sous-marin est une tache généralemer?tous'ma”n dans son ensemble. cette déformation soit habituellement

trés complexe qui pose un nombre de dé- minime (I’excursion maximale de la dé-
fis uniques a I'ingénieur. formation est infé-
Avant d’examiner les rieure a I'épaisseur
del_.IX casde dom'mages Compartiment Compartiment . - de l,a ,tOIe de
qui ont touché les et certral Compartimert arrigre bordé), 'augmen-
sous-marins de la tation dans la dé-
classévictoria, le rap- T P T T P T P e flexion et la réduc-
port traite de fagon géné- tion de la pression
rale du comportement a Fig. 1. Coque épaisse des sous-marins de laclasse  Victoria d’écrasement qui en
I’écrasement des coques résultent peuvent
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Ecrasement élastigue global in=2) Ecrassment élastique inter-mem brure (n=5)

S a 1=l L I

L S S . N N

Ecrazemert élaztoplastique inter-membrires

Fig. 2. Modes d’écrasement des structures cylindriques renforcées
d’anneaux.

étre relativement élevéeki@. 3). Ce

des anneaux). Aussi, les dommages en-
courus en service comme la corrosion et
les déformations peuvent étre facilement
incorporés dans les modéles a éléments
finis, tout comme les imperfections de
forme et les contraintes résiduelles me-
surées. La structure interne, les pénétra-
tions et les autres détails peuvent aussi
étre modélisés si nécessaire. Du cbté né-
gatif, 'analyse par éléments finis n'a pas
encore été incorporée dans les normes de
conception des sous-marins, et aucun
facteur de sécurité actuellement disponi-
ble ne peut étre directement appliqué aux
résultats des AEF en raison du manque
de données pour la validation des prédic-

avaient peu d'incidence sur la résistancdions EF.

haut degré de sensibilité est attribuablales coques épaisses, mais que le cintrage RppC Atlantique sait par expérience

au fléchissement localisé du bordé et dea froid pouvait réduire la pression
membrures qui se produit lorsque desi’écrasement de 20 a 30 p. cent.

imperfections sont présentes. Ce phéno-  ~aq deux facteurs rendent trés diffi-

mene tend a amplifier les imperfections
de forme et favorise I'apparition hative
du fluage localisé de la structure. Le

vrais coques épaisses sont donc susce

t\lbles\ a,I,ecrasement €lasto-plastique, C-font en effet appel & une combinaison d
a-d. al'écrasement se produisant suite

f initial formules analytiques et de courbes d
un fluage initial. conception empiriques développées

cile la tache de prédire avec précision le

L'autre important facteur réducteur Partir d'essais d'écrasement sur des ma

de la résistance est la contrainte résiduettes de cylindres renforcés par de
duelle attribuable a la fabrication. La @nneaux. Un exemple de l'utilisation de

Fig. 4illustre la distribution de la con- C€S courbes empiriques est la norme

trainte résiduelle circonférentielle dansBS5500 pour les récipients sous pressio
une section transversale d’'un ensembl&Xterne.
bordé-membrure consécutive au « cin-  |’analyse par éléments finis (AEF)

trage a froid » de I'acier dans une formenon linéaire offre certains avantages

circulaire. Ce procédé est appliqué sépacomparativement a I'approche concep

rément au formage des toles de bordé etielle classique en ce sens qu’une reprg-

des membrures avant 'assemblage. Lesentation réelle de la géométrie peut étr
études ont démontré que les contraintemodélisée (a I'opposé de faire une sup
résiduelles introduites par le soudageosition avec un cylindre renforcé par

gue la meilleure facon d’analyser la
structure des sous-marins consiste a uti-
liser une combinaison de méthodes de
sonception et d’AEF. A cette fin, RDDC

pressions d’écrasement par des moyens
urement analytiques. Les normes de
onception des structures de sous-marins

Partfait

Lv2)
Pression

h

F l&chi ==em ent

ig. 3. Comportement a I'écrase-
fhent de structures cylindriques
parfaites et imparfaites.

Fress=ion

_Farfatem ert dadtioue

Contrainte
résiduelle

Sansz contrainte
rézicduelle

Fléchiszement

Fig. 4. Contrainte résiduelle circonférentielle dans une section de bordé ou de
la courbe pression-fléchissement (droite).

10

renfort (gauche); effets sur
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Fig. 5. Enfoncement, NCSM Victoria .

Atlantique a conjointement financé avectible d'étre mesurée, les données ont toutitilisent des modeles qui sont progressi-
le ministére de la Défense du Royaumede méme indiqué que la circularité de lavement affinés jusqu’a ce qu’une conver-
Uni le développement d’une suite decoque au niveau de ces deux membruregence se dégage des résultats (p. ex. une
programmes d’'analyse de la structurettait dans les limites de construction, soiwvariation de moins de un pour cent dans
des sous-marins appelée SubSAS (pout 0,2 pour cent. De plus, aucun dom-les résultats lorsque la taille de I'élément
Submarine Structural Analysis S)jten  mage aux renforts en anneau n’a été déest réduite de moitié).

outil logiciel spécialisé destiné a la fois celé de I'intérieur de la coque.
alaconception eta’AEF de la structure | .
de la coque épaisse des sous-marins. Cet L @nalyse subse-
outil s'est déja révélé efficace a réduireduente a donc tente de
le temps requis pour I'analyse de 'écra-Predire les effets de la
sement des coques épaisses et il a été Iggformqtlpn du bordé
gement utilisé pour faire les récentesoUr 1 résistance de la

La Fig. 7 montre la représentation
graphique du
fléchissement
par rapport a la
pression pour
des modéles

Slahons e Coaus, G B L0 0000

sous-marins de la clasgetoria. ; -

, du compartiment I'aide du pro-

Evaluation des dommages avant dont les bouts gramme d’AEF

consécutifs a un enfoncement sont contraints pour non linéaire
ANSYS. Le

Une dépression a été découverte dareprésenter la rigidité
la coque épaisse du NCSWictoriaa de la cloison et de
son arrivée au Ca-
nada Fig. 5). La
structure du bordé
était endommagé
entre les membru
res 31 et 32 par I
travers tribord du
compartiment
avant. Les domma|
ges s'étendaient su
une surface de 1,
x 0,75 m, avec ung

fléchissement
indiqué est le
fléchissement
radial maximal

du modéle qui,

en ce qui con-
cerne le modéle
I'ogive avant. Au ni- endommagé, se produit au centre de la
veau de la concep- dépression. A une pression donnée, le
tion, on avait prévu fléchissement augmente de fagon signi-
une déformation de ficative en raison de I'existence de la dé-
+ 0,5 pour cent du pression. Remarquer que le fléchisse-
rayon. La déforma- ment s’ajoute a la déformation perma-
déformation ra- tion réelle du com- nente préexistante dans le bordé endom-
diale maximale de partiment avant est mage.

25 mm. Fig. 6. Modéle EF du comparti- ~ donc inferieure & =, . o 60 fléchissement-pression

. cette valeur que lI'on X
Craignant queMentavant. a voulu suquisam- montre aussi que le changement de pres-
les renforts en an- sion de fluageAP,) est beaucoup plus

d b 3l et32 i ment €levée pour rand que celui de la pression d'écrase-
neau des memorures S el 32 nNe SOleRf, metire un certain niveau de déformad'@nd d P
aussi endommagés, l'installation de

. tion au cours de la durée de vie du soudD'€Nt BF). Les résultats surla pression
maintenance de la Flot@ape Scotha marin de fluage ont été confirmés par les pré-

mesuré la forme extérieure de la coque dictions de contrainte linéair€ig. 8),
épaisse al'aide d’un systéme athéodolite La précision des résultats des AEFqui montrent clairement la concentration
laser. Bien que seulement une partie de ldépend aussi du degré d’'affinement dedle contraintes qui se crée dans la zone
circonférence ait été exposée et suscepnodeles d’éléments. Toutes les analysesnfoncée. La principale préoccupation

Fig. 8. Distribution de la contrainte
sur le modeéle « endommagé ».

1%

h

O =
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n'était pas donc de savoir si les domma
ges pouvaient précipiter un écrasement
prématuré de la coque, mais plutdt de sg
voir si un fluage localisé pouvait faire
croitre la taille de la dépression et si, sous 4 p
I'application de charges répétées, cet ag c

croissement pouvait atteindre une limitel - - ¥- - - L -l - - -4~ /
stable. C’est a partir de cette hypothés £

gu’une réduction dans la profondeur de / /
plongée profonde du sous-marin a été r¢ —+— Intacte
commandée jusqu’a ce que le dommag // )

soit réparé. Par mesure de précautior), —=-Enfoncee 17
des extensometres ont été installés sur [e |
bordé endommagé pour que les défor] Flichissement radial maxinal fen am]
mations soient continuellement contré-|
lées.

ﬁf;

a
\;,.

\
\

T
-t

1%

(D

D i laréduction de | Fig. 7 : Effet de la dépression sur la pression d’éclatement ( AP) etla
ans ce cas-ci, laréduction de la proy, o ssion de fluage ( AP)

fondeur de plongée profonde n’est paéj
simplement fonction de la réduction de
la pression de fluage, mais doit aussite- Toute une gamme de scénarios de dé-
nir compte de la marge de sécurité acformation a été appliqguée aux modéle
tuelle du compartiment avant, et de lapour s’assurer que tous les modes d'écr
résistance de ce compartiment relativesement possibles seraient prédits. Par
ment a celle des compartiments du miles formes utilisées, on retrouve des for
lieu et arriere. mes harmoniques idéalisées appliquée
Evaluation des dommages g 'amplitude c(ije déformatlgn |n|t|aer de
attribuables a la corrosion . pour cent du rgyoﬁ(q.. ). Des' or
) . mes dites « de déformation » dérivée
Dans le cadre de sa remise en ServiCgas mesures par corde prises lors de k

au Royaume-Uni, on a découvert qU&emjse en service et complétées au be
lextérieur de la coque épaisse du NCSMs i par les mesures prises lors de 1§

Chicoutimiétait corrodé aux alentours ¢onstryction initiale ont aussi été utili-
de I'écoutille d'acces aux machines dugges Ces formes furent appliquées tell M ode 4 Made 5
compartiment arriére. La surface cormo-yelles a certains des modéles et, dar]
dée a été meulée et partiellement restayy 5 tres cas. furent amplifiées de maf
rée par soudage de toles, laissant Ungigre 3 ce que I'excursion maximale soit

zone dans la coque dont I'épaisseur e%gale 40,5 pour cent du rayon
réduit. ’ '

A

Mode 2 Mode 3

Dans notre évaluation, la corrosion Plys'd’une cent,al,ne de mgdeles pa
F différents ont été analysés, chacu; M odes 26

était modélisée par des tbles de bord . oI i
d'épaisseur réduite. Les effets secondal€Présentant une combinaison uniqu {Algatoire) (Aligné)

res comme les contraintes résiduelles in‘-j epa|ss,e,ur etde def(_)rnjatlon. De } , ) N
duites par le soudage de toles n'ont pad'0des d’écrasement intégral et desig. 9. Déformations (trés gros-

été considérés. Vu lincertitude a propogN©des d'écrasement inter-membruressies) appliquées aux modeéles de

de I'étendu des réparations effectuéeg Uent prédits comme le montre |a compartiment arriere.

on a utilisé des distributions d’épaisseurF'g' %0' Les résultats dESAE,F pour Ies ) L,

plutdt conservatrices, compte tenu de odeles dits « endommages » et « infavorisant ainsi I'écrasement global

mesures prises avant les réparations. L&&Cts » correspondant furent comparésgu compartiment.

évaluations ont été faites selon les étapelt '€ pourcentage de réduc_tion dfins la 4 indi
b pression d’écrasement qui en résulte L€S résultats des AEF indiquent que

suivantes : . N i 14 i _ -
fut ensuite appliqué a la valeur de conJes pressions d’écrasement inter-mem

1. Les calculs de conception initiaux ception appropriée. brures étaient plus affectées que les
pour le compartiment arriére furent con- pressions d’écrasement global. Mais
firmés par les modéles analytiques. La corrosion produit deux effets les pressions d’'écrasement de I'un et

- ... .. . distincts sur le comportement a I'’écra-l'autre mode sont réduites, ce qui

2. Une base de référence a été etabligy ot g'un compartiment. Elle affai- s'avére important lorsque vient le
pour les calculs des EF a l'aide de modep iy | horde entre les membrures,temps d’évaluer leur impact sur la ca-
les d’un compartiment arriére intact. réduisant ainsi la pression a laquellepacité de plonger en toute sécurité.

3. La résistance du compartiment corun écrasement inter-membrures peu€ette derniére évaluation doit prendre
rodé a été évaluée a I'aide d’une série dee produire. Et puisque le bordé agiten considération non seulement une
modeles par EF avec trois distributionsaussi comme bord tombé extérieur de$éd_uction d.es prgssions d’écrasement,
différentes pour 'amincissement de larenforts a anneau, elle réduit aussi lamais aussi la criticité des modes en
coque. résistance a la flexion des anneauxguestion.
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Conclusion

La recherche sur la structure des
sous-marins se continue a RDDC Atlan-
tique afin d’améliorer les méthodes de
prédiction de la résistance des coque
épaisses. On est actuellement en trai
d’effectuer une série d'essais d’écrase
ment sur une structure cylindre dans le
bassin d’essais sous pression de RDDC
Atlantique, au cours desquels des modéf
les de structures cylindriques renforcées
d’anneaux et endommagées par la corro-

UJ

=

sion sont soumises a des pressions extefr-

nes jusqu’a I'’écrasement. Les résultaty
de ces essais nous aideront a évaluer
précision de la méthode de d®isation

des dommages décrite dans le présent

a

Ecrasement inter-merbrure

Ecrasemert global

article. Et comme nous 'avons fait re-
marquer ci-dessus, aucun facteur d
sécurité pertinent n’est actuellement dis-

eFig. 10. Modes d’écrasement du compartiment arriere.

ponible pour les prédictions d’écrase-M. Mario Caron de la DSN pour leurs M. Malcolm Smith, Ph.D., est un
ment des AEF. L'établissement d’'un telcommentaires et leurs suggestions lorghercheur dans le domaine de la
facteur de sécurité nécessitera un effortle la préparation du présent article.

de recherche de plusieurs années et
RDDC Atlantique etrain de mettre sur
pied un programme de travail qui vise
a atteindre cet objectif.
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ouvrages et des documents nautiques
/ maritimes récemment publiés que
vous recommanderiez a d'autres lec-
teurs. Les évaluations ne doivent pas
dépasser 250 mots et doivent inclure
ce qui suit :

* le sujet abordé

sujet principal de votre évaluatior)

démontrer un intérét particulier en-
vers le sujet

Directives a I'intention des critiques littéraires

Veuillez inclure les renseignementsRien ne vous empéche d’emprunte
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* ce que vous avez aimé le plles ( graphiques ou un index
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Les critiques doiverg’exprimer

librement, et dans leurs propres mots.
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tribuer en mentionnant quelque chos
du genre « ...ce livre s’affiche
comme étant.... », mais dans la ply
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opinion. N'hésitez pas a communi
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ter d'un ouvrage qui serait
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Logiciel integré et maintien a mi-vie du canon
Bofors Mk 2 de 57 mm de la classEalifax

Les problemes de logiciel ont fait du projet de maintien a mi-vie du
canon de 57 mm une opération pour le moins complexe

Texte : Joseph Podrebarac, Ing., PMP

vie du matériel sont les princi- Treize canons ont

paux gestionnaires de la logis- d’abord été fournis par
tique de I'équipement et des systeme8ofors AB en Suede
militaires. Ces GCVM ont pour premiére dans le cadre du projet
responsabilité de coordonner les activi-des frégates canadiennes
tés de gestion associées a leur équipele patrouille (FCP), puis
ment, en suivant tous les aspects de lan quatorzieme en 1999
conception, de I'ingénierie, de I'acquisi- comme unité de re-
tion, de l'installation, du soutien logisti- change. Ce canon s’est
que et de la réforme. Les conditionsrévelé fiable et sa main-
d’adjudication du contrat d’'un équipe- tenance facile. A I'heure
ment ou d'un systéme peuvent cependardctuelle, le Canada a si-
limiter I'intervention d'un GCVM dans gné des contrats de répa-
la phase initiale du processus. Cela peutation et de révision avec )
avoir de sérieuses implications au niveatBofors pour ce systéme  Fig. 1. Le canon Mk 2 Bofors de 57mm
de la maintenance et du contréle de cerd’arme, ainsi que pour
tains aspects des systemes, en particulieles services d'étude et d’appui techniquehronologique des données, I'équipe-

I es gestionnaires du cycle dede la classeHalifax.

lorsqu’il y a un logiciel intégré des sys- (TIES) pour le canon Mk 2. ment de diagnostic et d'essai, les simula-
_tenjes,de mission. Alors que le Iog|C|e! Le ministere de la Défense nationalet€Urs ainsi que les fonPtlons de
intégré a des fonctions prédéfinies et pré- commandement et de contrdle. Avant la

sente moins de risques a gérer, la estion’avait pas spécifié un canon particulier ivraison du systéeme a la flotte, des mo
q gerer,1ag Sour les FCP, mais avait fourni a la Sainf Y '

technique et logistique peut étre décon+ difications et des dérogations ont eu lieu

John Shipbuilding Ltd., I'entrepreneur T
certante. principal du projet, des spécificationsemre Paramax et Bofors\, maisiln’'yaeu
aucun produit livrable & la Couronne

C’est ce qui s’est produit avec lesconcernant le besoin fonctionnel d'un . . P A
composantsqdu Iogicigl intégré du sys-canon. Tous les aspects de la conceptior"ilc\)/ec,[.un resurr:je d?f mod|f|cat|on§ ou dé-
téme d'arme polyvalent Celsius Swederrles essais et de I'interface avaient etg>11°. 915 PEIIZER. 78 BICESESER 18 PO
(Bofors) de 57 mm qui équipe les 12 fré-laissés a l'initiative de la Saint John ruction. {Ii F;.atcea € ; (? a reggt
gates de patrouille de la clastalifaxde  Shipbuilding et de son sous-traitant, 4" unle SIMpIe fis % e car estl e circuits
la marine canadienne. Ce canon esParamax Electronics Inc. de Montréalgvmz €S NUMEros de piece et les niveaux
maintenant & mi-vie, mais les problémegmaintenant Lockheed Martin). Le per- e revision.
de logiciel ont introduit des complica- sonnel du MDN avait assisté aux essaie controle du systeme d'arme de
tions majeures dans la mise a niveau n&le réception en usine chez AB Boforss7 mm

cessaire du canon. pour observer les derniers essais et con- Le systéme d’arme de calibre moyen
Histoire du 57 firmer que le systéme d’arme de 57 mmde la classelalifax (Fig. 1) se compose
IStolre du 5/7/mm était conforme aux exigences préciséesd'un canon Bofors Mk2 de 57 mm, d’'un

Le systeme d’arme de calibre moyen Le transfert du canon au GCVM ay Monte-munitions, d’un boitier de distri-

Bofors Mk 2 de 57 mm est entré en ser-_ . - . bution principale, de rateliers & muni-

Au Canada, il équipe les frégates de [1€€S 1990, mais ne comprenait pas le i
classeHalifax deguig 1990, Sg concep- détails de conception portant sur les or essai. Le canon polyvalent est capable

tion remonte au début des années 19g@linateurs embarques et les logiciels intég‘aet's{aegarggggeeggezrggggaSls"tg;nrarﬂ;
et il contient donc des composants éle

cgrés. Connus aussi comme les logiciel§l pt | . |
triques de la base 8086 aui sont pres daes systémes de mission, les logiciels infUte, etest efficace contre les avions, les
que : q P feqre AlA A - Mmissiles anti-navires et les objectifs de
grés couvrent I'élément électronique
leur fin de vie technologique. - o= urface
des systémes comme les circuits de syr® .
Le systeme d'arme de 57 mm Mk 2 dechronisation, les contréleurs, I'équipe-  Le fonctionnement et la surveillance
Bofors est le canon principal des naviresnent de surveillance et d’enregistrementies fonctions du canon sont assurés par
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I'ordinateur de tir et I'ordinateur des li- venant du logiciel sur le statut et I'état dudeuxieme échelons car il permet de retra-
mites de pointage et de tir. Le premiersysteme d'arme. cer et d’identifier les défauts du matériel
commande et supervise tout le systéme t des logiciels du canon. Le logiciel de
du canon au complet en interprétant le orer? a?;?}gﬁ?; I(’jiﬁv%m?;?rim;unég(_:ﬁ;rs eer_ iagnostic, qui est relié a I'ordinateur de
signaux des panneaux et des sous-syst% ' i par un ordinateur portatif standard et

mes. L'ordinateur des limites de pointage _e_nt,et aux essais, mais il peut auss etr&n cable spécial, interroge le GCC pour
. : : tilisé pour charger le canon. Il indique
et de tir supervise les angles de site !

Ls données dlinventaire. les codes d,in_retracer les signaux de commande, les ré-
d’azimut du canon et empéche le cano ' onses des sous-systémes et la synchro-
d’entrer dans les zones de non-tir ou le

ormation et les messages d’erreur du_.”__..
9 isation de tous les processus.
obstacles de la superstructure limitent le

ysteme d’arme.

arcs de tir. L'ordinateur des limites de pointage ) ) .

Dans des circonstances normales, 18t de tir (AFLC) controle les fonctions de L€s ordinateurs de conduite de tir et
systéme de conduite de tir STIR et |ePointage et de tir du canon. En mode nordles limites de pointage et de tir ont un
panneau de télécommande dans la sall@al, son affichage indique que I'ordina- certain nombre de cartes de circuits qui
des opérations servent & contrdler le caleur marche. S'ily a un message d-erreurgonnennent unlogiciel integre. En 1999-
non. Pour les situations d’urgence ou leg!Ne molette permet d'afficher les p.a.ra'dooo on a effectus unhe analyse des ?O-Uts
essais, on peut aussi tirer a partir d'urnétres de fonctionnement du logiciel 4 maintenance. Le choix revenait a faire
panneau d’essai asservi situé dans IROUT aider a déterminer les causes d&n achat unique de Iequipement de dia-
salle des opérations en combinaison avekeTeur. On peut connecter un terminal 3gnOStic et des cartes de rechange ou &
le panneau de télécommande. En modBAFLC pour faire une recherche détaillé faire faire une révision générale des car-
de télécommande la conduite du tir sees erreurs et reprogrammer les limited€S par le fabricant (OEM). Compte tenu
fait de la salle des opérations a partiid'arc du canon lorsque des changementdu faible taux de defaillance et du nom-
d'une des deux consoles STIR. En mod@nt ét€ apportés & la superstructure dfife rélativement faible de cartes en

; ; cause, il a été déterminé qu'il serait plus
4 3 avire. A rmineq
local le cqnl(?_n est corgmande a partir dut _ ) R économique de faire réviser les cartes
panneau alinterieur du canon. L'ordinateur de tir (GCC) controle le par TOEM. En faisant la révision, on a

La Figure 2montre une vue de haut systeme de chargement et les fonctiongécouvert que les cartes de circuits des
niveau des ordinateurs du canon, ainsile tir. Le GCC peut étre connecté a urjeux ordinateurs des canons (GCC et
que les panneaux d’entrée qu’'un opératerminal pour effectuer des recherchesz\rFLC) pouvaient avoir jusqu’a deux ré-
teur peut utiliser pour faire fonctionner le d’erreurs, et pour télécharger de I'infor- yisions d'écart. Un différence de plus et
systeme. En mode normal la consolenation sauvegardée par un consignateygs ordinateurs ne peuvent plus commu-
STIR est relié au panneau de télécome’événements. Le consignateur automanijquer correctement entre eux.
mande (RCP) de la salle des opérationgique d’événements est une aide de dé- ) ) )
L'opérateur peut contrdler le canon de-pannage précieuse car elle échantillonne La solution semblait donc assez sim-
puis ce panneau et le superviser en courst sauvegarde en continu dans la méple : il fallait localiser toutes les cartes
d'utilisation. Le panneau de télécom-moire vive les signaux d’entrée/sortie deinstallées et les cartes de rechange et ve-
mande affiche le texte des messages prdordinateur de tir. L'échantillonnage est fifier les niveaux de révision de fagon a
effectué toutes les 10 Pouvoir faire les mises a jour. On a de-
millisecondes, et Mmandé au Systeme d'approvisionnement
toute modification des Forces Canadiennes de localiser tou-

Piéces en inventaire

détectée efface auto- tes les 33 unités de rechange par numéro

J AFLc matiquement les in- de piece de fagon a vérifier les niveaux

| K formations plus de révision. Malheureusement on n'a pu

GP anciennes. La mé- retracer que 75 pour cent de l'inventaire.
moire peut stocker Une recherche manuelle ent_reprise dans

rep A ‘ GCe H 512 échantillons de les entrep()ts et sur Ies_nawres n'a pas
Al 14 16 mots, laissant en- permis de découvrir de piéce supplémen-

“T viron cing secondes taire. Aprés 18 mois de recherches in-
de données enregis- fructueuses,. ona passé un marché et le

4L trées d’événements houveau logiciel a été gravé par lots pour

de haute activité que les plates-formes opérationnelles

STP LP comme les données aient la bonne version du logiciel en

de tir. En période de guantités suffisantes.
Salle ops Sur canon faible activité, les

Des versions de logiciels se sont avé-
rées incompatibles dans le simulateur du
canon Bofors de 57 mm du Centre de
formation aux systémes de combat, a

événements peuvent
étre enregistrés sur
une période plus lon-

Fig. 2. Systeme de l'ordinateur de tir. Vue de haut
niveau des ordinateurs du canon Bofors de 57 mm

et panneaux d’entrée qu’'un opérateur peut utiliser gue. Halifax. Avec la mise a jour progressive
pour faire fonctionner. Les interfaces de I'ordina- Le logiciel de dia- des systemes de canon opérationnels, le
teur sont indiquées par les grosses fleches. Les gnostic de Bofors est logiciel spécial du systéme du simulateur
fleches en gras a trait simple qui relient les pan- un outil essentiel pourrait bien étre incompatible avec le
neaux représentent les signaux provenant des in- pour la maintenance logiciel chargé dans les systéemes des ca-
terrupteurs, boutons et autres dispositifs. de premier et de nons de bord. Un marché a été passé
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avec LOEM pour modifier les cartes desteur avait une grande importance sur ldonction de la disponibilité. Bofors a dd
circuits du simulateur. fonctionnement de la console STIR et lerevoir ses commandes d’achat et ses do-
systeme de contréle de combat. Des essuments de fabrication et de contréle de
) o _ sais d’'interface et des certificationsla configuration pour trouver l'informa-
Vers lafin de la livraison du systeme gtajent nécessaires pour déduire letion dont il avait besoin pour vérifier la
d’arme de 57 mr‘,n,daljs les années 199Qnangements a apporter aux procéduresonformité a 'an 2000. Lorsqu'il n'y
le fabricant de I'®quipement a mis €net 3 |a documentation de fagon que deaurait pas de données d’essai sur une
ceuvre des changements au logiciel dg,qgifications puissent étre apportéespuce, le fabricant de I'équipement effec-
I'ordinateur de conduite de tir pour cor- 5,y documents pour les systémes viséguait des essais de certification. A la fin,

riger certains défauts découverts a l'oc- Le MDN & fait Une dé e simi. toutes les puces installées et de rechange
casion des essais d'acceptation en usine. Le afait une ecOUVerte SIMi- 4t gté certifiées conformes a 'an 2000.

Méme si le logiciel de correction (déve- laire a 'approche de I'an 2000 lorsque le

loppé pour la marine suédoise) mis ergestionnaire du cycle de vie du matériel En 2002, le Commandement suédois
ceuvre sur les systémes canadiens étdit canon de 57 mm a contacté les resdu Materiel (FMV) et le DSN 6 ont en-
bien documenté, 22 changements n@onsables du soutien aprés vente a Celrepris des études sur le soutien a long
I'étaient pas. Le Canada n’a pas recu déius Sweden (Bofors) pour avoir la con-terme du canon Mk 2 de 57 mm. Du
données de conception, de documentdirmation que les interfaces du canonpoint de vue du DSN 6, cela était large-
tion ou de plan de formation & I'appui S’avéreraient compatibles a I'an 2000ment dd au fait que le Mk 2 était en ser-
des nouveaux changements, et a di achélate/heure) (voir « Disponibilité opéra- vice depuis plus de 12 ans au Canada et
ter ces articles a part. Les modificationgionnelle des navires pour I'an 2000 »allait bient6t depasser les 15 ans prévus
du logiciel devraient améliorer le rende-RGM : Juin 1999). La situation était pour le soutien du systeme de combat
ment général du systéme d’arme, maisompliquée parce que les puces des cides FCP. On a procédé a une analyse ex-
quelque chose d’'aussi simple que deuits imprimés du canon de 57 mm avaithaustive des pieces de rechange des ca-
changer le temps de réponse d’un capété acquises sur le marché mondial emons Mk 2 de 57 mm detenus par le

Modifications et mises a jour

SAK 57/70 Mk-2

Angle de pointage

DAS |¢—s

S

Boitier de et de site

connexion

E——
Ordres d'azimut

MIL-STD-1553 ———

<

«—

N

y

Panneau d'essai du

canon de 57 mm

| Panneau de télécommande
>

du canon de 57 mm

Ordfes azimut Armoire
i d'interface

armes

I

A

4

ICI

ICI

Etat entrées et donnés chrono. —A
Cap, loch, roulis, tangage —S

Fig. 3. Schéma fonctionnel des interfaces du canon de 57 mm

16

REVUE DU GENIE MARITIME AUTOMNE 2005



MDN pour déterminer leur quantité et tait un moyen de mise a niveau permetiravaux requis sous le pont, par exemple
les problémes de soutien futurs. A metant de passer de la version Mk 2 a la versur les assises du nouvel équipement, et
sure que I'étude progressait, les cartes deon Mk 3 du canon. L'étude, achevée erles cables nouveaux et existants.
circuits des ordinateurs du systéme d’aravril 2004, confirma qu'’il y avait effec- . .
mes prirent rapidement de I'importance,tivement une méthode économique, 3, Le D,SN 6 esten train de préparer un

2 s . . N ~_enoncé de travail pour le programme de
ainsi que le panneau de télécommande daible risque de mettre a niveau les affats S
| ) : . . . . durabilité du Mk 2, dont le lancement est

e panneau d’essai des servomécanigvik 2 sur la version exportation du canon révu bour 2007, Le premier affat de-
mes. Méme si les cartes de circuits plusMk3 de Bofors AB. Cette mise a jour prait étFr)e livré la rﬁémgannée ot le pro-
simples étaient remplacables (il y enconsistait en gros a conserver tous leéramme au complet devrait éfre acr?evé
avait un nombre suffisant de disponiblessous-ensembles mécaniques et électr U début de 201% La marine disposera
ou elles étaient toujours fabriquées), ungues modernisables du canon Mk 2, é: ) ' ISP

lors d’un canon de 57 mm entierement

grande proportion des cartes plus comFexception des moteurs hydrau“quesrqodernisable pour au moins 15 années

plexes de I'ordinateur de conduite de tirdes sous-systemes de pointage en azimHe lus

et de I'ordinateur des limites de pointageet en site. D’un point de vue électroni- plus.

et de tir ont été jugées impossible a metgue, I'AFLC et le GCC du canon Mk 2,

tre & niveau dans un délai de trois a cingomprenant environ 40 cartes de circuits, i
ans. On a donc demandé a Bofors AB détait remplacé par un nouvel ordinateur -

fournir des options de soutien pour cesinique entierement modernisable ne
cartes critiques, mais vers le milieu decomportant que 10 cartes.

2003, il était devenu évident pour le
MDN comme pour Bofors AB qu'une
nouvelle configuration ou une réparation
des cartes du Mk 2 ne serait pas possibl
pour des raisons de codt et de riqu(taI
technique.

Le DSN 6 lanca par la suite un nou-Joseph Podrebarac est un ancien Ges-
veau projet national d’acquisition tionnaire du cycle de vie du matériel
GGPGM pour convertir la totalité des pour le canon de 57mm. Il est a I'heure
4 afflits (y compris celui de I'Installa- actuelle chef de la Sous-section de la
on de soutien de I'artillerie navale plus Guerre des mines a la Direction du Sou-
un de rechange) a la configuration Mk 3.tien aux navires a Ottawa.

Entre-temps, Bofors AB avait finalisé L'étude d’avant-projet, qui mettait I'ac-
la conception et les essais de qualificaeent sur I'aff(t lui-méme a depuis été sui-
tion de la version entiérement moderni-vie d’'une étude des travaux nécessaires
sée Mk 3 du canon de 57 mm. Le FMVportant sur I'interface du nouveau canon
et le MDN, en grande partie dans le caentierement numérique avec le systeme
dre d'un protocole d’entente plus vaste,de commande mixte synchro/numérique
entreprirent une étude de faisabilité ade la classelalifax. L'étude d'interface
co(ts partagés pour déterminer s'il exis-a aussi mis en évidence la nécessité des
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En général, les articles soumis ne doivent pas dépasser 1800 mots et doivent étre accomppgnés
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Enquéte du CETM:

Fissure sur la canalisation d’alimentation
d’huile de graissage du réducteur principal a
bord des navires de la classdalifax

Texte : Stanley Lyczko, IngP et Claude Tremblay, Ing
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(lllustrations courtoisie des auteurs)

certains des joints soudéstuent, la Direction - Soutien aux navi- A part l'inspection visuelle effectuée

des canalisations alimentantres (DSN DMSS 3-2) a chargé le g, |es canalisations d’alimentation en
en huile les paliers des réducteurs prinCentre d’essais techniques (Mer)pile de graissage des réducteurs princi-
cipaux a bord de plusieurs navires de I{CETM) de Montréal d’enquéter sur paux, les essais de résistance aux chocs
classeHalifax. Les réparations ont été les causes des fissures des canalisc{\par résonance) ont été effectués sur des
compliguées parce que la plupart de cesons d’alimentation d’huile de grais- capglisations ou on avait signalé des fis-
fissures se produisent a des endroits difsage des réducteurs principaux a bord res ainsi que sur des canalisations
ficiles d’acces, ou les canalisations pénedes navires de la clasbialifax et de  §'huile de graissage dont le schéma
trent dans le boitier du réductebiigure  proposer des solutions a ce problémeginstallation est similaire. L’essai de ré-
1), etaussi parce qu'aucun soudage n'edte CETM a par la suite effectué unegjstance aux chocs, appelé également es-
autorisé sur ces boitiers. Les canalisainspection physique de ces canalisagy; par résonance, consiste a frapper les
tions d’alimentation d’huile de graissagetions d’alimentation a bord du NCSM gn3lisations d’huile avec un marteau
qui ont des antécédents de rupture n€redericton(FFH-337) et a exécuté o, pour exciter leur fréquence natu-
sont que d'un petit calibre, c’est-a-diredes essais de résistance aux chocs (egsjle. |es canalisations émettent un bour-
2,5 cm (un pouce) ou moins — on n'a si-sais par résonance) pour déterminefgnnement lorsqu’elles sont excitées par
gnalé aucune rupture de canalisationseur fréquence naturelle. Grace a ce$s choc du marteau. LEigure 2montre
d’huile de plus gros diametre — des rup-efforts, le CETM a été en mesure dgp, spectre de fréquences naturelles
tures ayant été signalées a quatre ertirer certaines conclusions quant auxyyne canalisation d’huile de graissage.
droits. Un joint soudé particulier au causes des fissures et de faire des rgsqr ces essais, un accélérométre a été
niveau du boitier du réducteur s’estcommandations pour éliminer ou ré-.|ié 3 Ia canalisation d’huile et relié a un
rompu & cing reprises a bord de quatreluire les instances de telles ruptures.amplificateur de charges et a un analy-
navires différents. seur de signaux.

On adécouvert des fissures sur  Devant ces ruptures qui se perpéRésultats de I'enquéte

Les résultats de ces essais de résis-
tance aux chocs révélent un fait intéres-
sant. Les canalisations d’huile qui ont
des antécédents de rupture avaient en
commun une caractéristique : elles affi-
chaient des basses fréquences naturelles
d’environ 40 Hz, une indication que les
canalisations n'étaient pas assez rigides
pour une telle application. Les canalisa-
tions dont la fréquence naturelle est su-
périeure a 100 Hz sont plus rigides et
n’'ont aucun antécédent de rupture. Les
pratiques normales exigent que la fré-
guence naturelle des canalisations ait
une valeur d’au moins deux fois et demie
plus grande que la plus haute fréquence
de contrainte auxquelles ils peuvent étre
subis. Dans ce case, ils sont les fréquen-
ces des vibrations des redacteurs, et il
était évident que les canalisations de plus
petit calibre n’étaient pas capable de les
Fig. 1. Les canalisations d’alimentation d’huile de graissage de petit resister.
calibre pénétrant dans le réducteur principal des frégates de la classe
Halifax sont fondamentalement fragiles et sujettes a des fissures.

L'inspection du navire a aussi révélé
d’autres caractéristiques communes aux
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canalisations d’huile de graissage et qu
peuvent contribuer aux ruptures, ce qu A STORED  he 356 12Ag§§i=|_ AE’ gBY  STATUS: PAUSED
confirme les constatations faites lors de$ 50

essais de résistance aux chocs. Onfa  mcms
constaté que les canalisations ne com
portent que trés peu de supports, ce qui
les rend moins rigides. Comme noug
I'avons expliqué, cela a pour effet de ré-
duire leur fréquence naturelle. Egure

3illustre bien une disposition représen- 5
tative, ou un tuyau dont la longueur ap- mCMS
proche 1 metre n’est supporté que par /o1v r

une soudure de 6 mm (un quart de poucg
ou moins, la ou le tuyau pénétre dans |
boftier du réducteur. Bien qu'il existe
une structure pleine au-dessus ou au-dep-
sous du tuyau pour servir de support sup o

plémentaire, cette possibilité n'a pas ét £MS w WM
exploitée. Aucune des canalisations insf ~ START: 0 Hz BW: 1.9097 Hz STOP: 200 Hz
pectées n'était supporté au niveau de la % 46 H2 ¥: 38.11 mCMSems

soudure bout a bout par un collier, uneFig. 2. Spectre de fréquences naturelles résultant d’'un essai de résistance

plaquet,te\ou un etrier a l endro’|t ou le aux chocs (par résonance) d’'une canalisation d’huile de graissage.
tuyau pénétre dans le boitier du réducteur.

~

\172

Nous avons également découvert que,y gisposeées de fagon similaire a celletuites, avec des flaques d'huile visibles
Les canalisations d ,allmgr;:tat|o,n_d hmclje de 'extérieur. Les canalisations intérieu-sous les brides. On n'a décelé aucune fis-
€ gra|s|sa%e sﬂgges a l'exterieur degqq e gisposent que de peu de supportsyre pendant 'inspection des canalisa-
couv(ejrc es ﬁs re ducte(ljjrsbservzﬁt SOWnnt soudées bout & bout au boitier dtions intérieures d’huile de graissage,
vent de marchepied ou de barre d'appUls 4, cteur sans aucun renfort et consismais vu leurs caractéristiques, il est pro-
]E)our les persons qui descendent dans lgg ¢ oy sections de tuyauterie courbées #able que des fissures pourraient appa-
onds de cale ou veulent accéder auxiqseq qui sont difficiles a aligner. Plu- raitre dans les canalisations de petit ca-
c?uvefcles des reducteurs. Le point &5 des brides a intérieur des couvertibre au niveau du point de pénétration
plus faible des canallsanorls_ setrouve allog des réducteurs a bord du NCSMians le réducteur, a l'intérieur des cou-
nlveau\du soudage du bQI'[IeI‘ de rEdu,CFrederictonprésentaient également desvercles.
teur, ou une fissure peut étre provoquée
par le poids supplémentaire d'une per-
sonne sur la canalisation. Lorsque la fis
sure a fait son apparition, les vibrations
normales du réducteur peuvent aggrave
cette fissure jusqu’a ce que la canalisa
tion se rompe par la fatigue.

—

Une autre caractéristique des canali
sations d’huile de graissage est leur mar
gue de joints flexibles et une abondancg
de raccords a brides. Les sections bridégs
sont souvent courbées, ce qui rend plu
difficile I'alignement de la tuyauterie
sans exercer de contraintes sur les brides.
Une telle situation finit par provoquer
des contraintes de fixation dans la tuyau
terie lors de leur installation; on a signalé
des cas de retour élastique lorsque dgs
joints a bride de canalisations d’'huile ont ' .
été déboulonnées. La plupart des rac %‘, 1/21/2005
cords soudés au niveau du boitier du ré : ; - :
d“Ctelfr sont situés a quelques centimérjg 3 | 4 canalisation d'huile menant au palier no 1 a une longueur de pres-
tres d’'une bride\oir la Figure 1) et g6 un metre, mais elle n’est supportée que par une toute petite soudure
toute contrainte de fixation au niveau dey, noint de pénétration dans le boitier du réducteur. La présence d’'un rac-
la bride impose immanquablement unecorq 3 bride a quelques centimétres du joint soudé pourraitimposer une
contrainte au raccord soude. contrainte supplémentaire a la soudure si la bride proprement dite subit

L'inspection des canalisations d’huile €lle-méme une contrainte. La canalisation proprement dite fournit un point

de graissage a I'intérieur du réducteur &'appui pratique pour le personnel qui grimpe sur le dessus du boitier,
indiqué que les canalisations intérieuregnais cela peut endommager la canalisation.

[2)
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métallique et a bride comme ceux qui
- sont illustrés a l&igure 5seraient une
solution alternative, avec une probabilité
de rupture relativement faible. Toutefois,

il faudrait prouver la pertinence d’un rac-
cord particulier pour une telle applica-
tion au moyen d’essais de résistance aux
chocs et d'essais de vibrations. De plus,
la tuyauterie devrait étre supportée des
— deux c6tés du joint d’expansion. Le pro-

\ cessus de qualification et d'installation
de raccords flexibles convenables font
de cette option la solution possible la
plus complexe, et ne devrait étre envisa-
gée que si le renforcement et le raidisse-
ment des canalisations existantes s'avére
ptre un échec.

Fig. 4. Formes brevetées du fabricant pour des raccords de renforce-
ment de canalisation qui pourraient servir a renforcer les canalisations
d’alimentation d’huile de graissage aux points loins de la caisse du ré-
ducteur.

la gauche, parce que sa plus grande su
s face permet d'effectuer une soudure plugConclusions

_—I_fu‘i_n_m‘tm longue le ang Eiu périmeétre. Les rac- Lenquéte et les essais effectués sur
cords devraient étre des soudures du types canalisations d'alimentation d’huile

a emponement plutot que des SOUdureae graissage des réducteurs principaux a

bout a bout, de telle sorte qu'une canaliyy 54 qu NCSMErederictonont permis

sation d’huile de graissage pourrait élréje gaterminer que les canalisations

glissée dans un emboitement a l'intérieug:pile de graissage a petit calibre qui

du raccord pour le rendre plus robusteq jeg antécédents de rupture sont fon-
LU puis la canalisation pourrait étre Soudé; mentalement fragiles. Elles se sont

] - au raccord. avérées avoir les fréquences naturelles

Les canalisations d’huile de graissagdes plus basses lorsqu’elles ont subi des
qui ont des antécédents de rupture degssais de resistance aux chocs et doivent
vraient étre renforcées pour accroitreétre réparées en priorité tel qu'il a été ex-
leur fréquence naturelle au-dessus d@liqué dans le présent document. Bien
100 Hz en augmentant I'épaisseur dejue d’autres canalisations inspectées
leurs parois et par I'ajout de renforts sup-aient des fréquences naturelles plus éle-
plémentaires aux tuyaux. Chaque supvées, la possibilité qu’elles se rompent
) _ port devrait étre concu en fonction dedans le futur ne peut étre écartée.
Solutl9ns possibles ) _ lorientation particuliére du tuyau a cet  pgp 3.2 poursuit les réparations des

Apres examen des résultats de | |,ns_endr0|t‘, il devrait aussi étre ajustable de.55 |eg plus graves de fissures sur les ca-
pection physique et des essais dgz [esﬁtagon ane pas imposer une Cor,‘tra'nt‘?\alisations d’alimentation d’huile de
tance aux chocs, Ig CETM a été ensupplementaure au joints §oydes._ L_e?raissage des réducteurs principaux.
mesure de faire plusieurs recommandasupports devraient étre situés a proximit
tions. Pour commencer, les joints soudésles points ou les joints se sont rompus
gui se sont rompus antérieurement doiauparavant.

vent etre renforces par un collier, une | oo - jisations d'huile de graissage -
plaquette ou un étrier. En raison des limi-

tes du soudage, les joints au niveau d ul Orjt des _antfécédents de rupture doi-
points de pénéfration du boftier du ré- ent etre alignees soigneusement pen- : ;
ducteur devraient &tre renforcés par dedant leur |_nstallat|o_n af_ln de minimiser Stanley L‘yczko tra\_/all dans la section
plaquettes boulonnées. Il serait possibl fs contraintes de fixation sur les jointsdes Systemes marines du Centre g’es—
de forer des trous sur Ié boftier et tarau%OUd.eS' Les ganal|sat|on§ qui pourraiensais techniques (mer) de ,M_ontreal.
der ce dernier pour recevoir des goujon servir de pomtsAd’appwlet,de barresCIaque Tremblay est 'Engénieur des
afin de supporter les plaquettes, qui Con?i'a_p_pw doivent étre protégees par desSystemes de transmission dans la sec-
' treillis et des corniéres. tion Main Propulsion Systems de la Di-

t|er_1dra|(,ent_un embo_nement ou I_a cana!|— . . rection Soutien des navires maritimes au
sation d’huile de graissage serait soudée. Si les tentatives de renforcement deﬁGDN Ottawa

Dans les cas ol une rupture s’est projoints soudés et de raidissement de |a
duite au niveau d’une soudure bout duyauterie s’avérent un échec, on peut
bout a un point éloigné du boitier du ré-aussi envisager d’utiliser un raccord
ducteur, le raccord par soudure pourraiflexible approuvé pour les canalisations
étre rigidifié a I'aide d'une fixation de d’alimentation en huile de graissage. Le
renfort soudée, comme par exemple legype particulier de raccord flexible utilisé
formes brevetées du fabricant illustréeslevrait étre choisi soigneusement pour
a laFigure 4 Le raccord sur la droite minimiser les risques de fuites. Des
donne un joint plus résistant que celui sujoints d’expansion flexibles & soufflet

|
i

Fig. 5. Un joint d’expansion a souf-
flet flexible tel que celui-ci pourrait
étre utilisé a la place d'un raccord
soudé entre la canalisation d’ali-
mentation d’huile et le boitier du
réducteur.

i
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Coin de I'environnement

La GIDB — Un premier pas vers un modele de
gestion intégrée des déchets de bord

Un modéle de simulation en développement pourrait harmoniser la prise de décisions
concernant la gestion des opérations, du matériel et des déchets dans la Marine

Text : capc Robert Skinner

mencé a doter ses navirespeut-étre réduire les| -
d’équipement de traitement problémes d’entrepo-
des déchets solides en 198 2001, sage de déchets dan
lors de la création du Programme de proeette classe de navireg
tection de I'’environnement maritime et d'autres classes, maig _
(PPEM), les principales classes de naviil est rare que des cor-| =
res de guerre ont été dotées de certaingectifs technologiques
équipements de traitement des déchetsuffisent a élaborer degy
solides’Le PPEM a apporté a la Marine solutions globales enf |
une gamme de solutions technologiquesnatiére de gestion dey | |
en gestion des déchets qui répondaierdéchets. Améliorer I'ef-
en majorité aux deux principaux objec-ficacité de la gestion
tifs du programme : respecter la |égisla-des déchets exige ung*
tion environnementale et réduire le vo-vaste compréhension,. = , -
lume des ordureCes objectifs s'inscri- tant des processus d < s .
vent dans le droit fil des Jbuts visés par lecréation d% déchets qus‘e baca (lj_ef:hGeOts dellgoplagq duhN_C_SM Algonquin
Systéeme de gestion environnementaleles processus de traite &3t rem? 1a by p. apres huit jours en mer.
des navires des Forces maritimes du Panent des ordures. (Source : Le capc R. Skinner)
cifique, mis en oeuvre a peu prés a la
méme période que le PPEM. Plus précia
sément, les objectifs du Systeme de ges;
tion environnementale sont :
(...) d’assurer le respect des lois,
politiques, procédures, direc-
tives et réeglements environne-
mentaux pertinents et d'évaluer
ainsi que d’'améliorer continuel-
lement le rendement environne-
mental. (traduction libré)
Ces programmes ont eu des résultat

I a Marine canadienne a com-pement pourraient

o7

Choisir de I'équipement de traitement  Méme si le Canada ne répond pas en-
es déchets en fonction de la réductiortore aux exigences de I'annexe V, rien ne
u volume présente des inconvénientsgarantit que cela restera le cas indéfini-
Premiérement, réduire l®lumede dé- ment. Il est tout a fait concevable que
chets & bord ne réduira pas nécessair€on en vienne a exiger la consignation
ment lamassetquivalente de ces ordu- du volume et du type de déchets produits
res. VU les grandes contraintes d’espaca bord de nos navires en mer. Réduire
a bord de la plupart des navires dd'impact d’'une telle tache inclurait sans
guerre, I'importance de la réduction duaucun doute des principes de réduction
volume des déchets est indéniable. Cede la masse ainsi que du volume de dé-
gendant, réduire la masse de déchetsehets a bord.

: . es retombées importantes du point de
plus ou moins heureux pour ce qui est dQ/

e 3 ; ue de la durabilité de I'environnement X . .
réduire le volume de déchets. La ficheg a5 responsabilité sociale. Une autrge gestion des déchets en bout de ligne,
des destroyers de la clasgsmuois, par ]

| t loin d'ét timale timportante raison d’envisager des straté- rnateigapc?:spc?tr)fggteig?jrg ag;?éi %Lg'heé_
exemple, estloin d'etre opimale a Celyiag e reduction de la masse pour la geg- J 9
effet. Malgré qu’elle desserve un plus

L . -tion des déchets découle du réglement hets dans les objectifs de d““”?t,""t? de
gros équipage en moyenne que les frégqj, 'annexe V de la convention '@ Marine, en particulier ceux liés a la

Le PPEM étant en fait une stratégie

tes de la clasééalifgx, linstallationde  \1ArpoL 73/78, selon lequel : gestiqn du ma_t_ériel. E,n réalitg’:, I’élak_)ora-
traitement des déchets solides de la tion d’une politique d’achat écologique
classdroquoisest trés limitée compara- (...) tous les navires dontle ton- et la promotion de I'acquisition de biens
tivement a 'équipement qui se trouve &  nage brut équivaut a 400 et plus et de services respectueux de I'environ-
bord de la classialifax. De plus, les et chaque navire autorisé @ nement demeurent des objectifs impor-
destroyerdroquoisn’ont pas suffisam- transporter 15 personnes ou tants de la SDD du MDN et de la Ma-
ment d’espace réservé a I'entreposage  plus (...) doivent tenir un regis- rine®’” Al'heure actuelle, 'absence d'un

des ordures et doivent donc improviser  tre des ordures afin de consigner  processus décisionnel suffisamment in-
des aires de stockage sur le pont supé- toutes les activités d’élimination tégré de gestion du matériel et des ordu-
rieur. Les futures modernisations d’équi- et d'incinératiorf. res signifie que les décisions d’achat de
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matériel prises en amont peuvent écraseelatives a la gestion des opérations, dgure 1montre I'accumulation prévue de
ou affaiblir les décisions ou I'équipe- matériel et des déchets dans un contextglastique prétraité dans le compartiment
ment de traitement des déchets en avabpérationnel. La GIDB intégre a bord dua déchets secs du NCSNgonquin
Lorsqu’on s’approvisionne sans tenirnavire les données réelles sur les taches e
compte du type de déchets produitsquotidiennes de bord et les programmes Une autre caractéristique de la GIDB
voire des limites de I'équipement servantd’exercice des forces navales (FLEX)€St due lutilisateur estinvité a réagir a
au traitement des ordures, il en résultalans un moteur de prédiction génériqueur?e gamme qe, dgclgncht\eurs prevus en
souvent un probleme d’entreposage deke programme peut étre configuré pourfa}'t de capacité ainsi qu'a des confllts
déchets pouvant aller a I'encontre degproduire des estimations de I’épuisemenE> espace ou de ressources humaines.
usages opérationnels de I'espace réduitdes stocks et de I'accumulation des dét OUr reagir a ces _decler]cheur§ et con-
bord. chets dans les secteurs voulus & bord d}JtS: I'utilisateur doit savoir ou determi-

. L navire. Les changements apportés & 196" C& qui se passe réellement a bord du
On a besoin d'un moyen d'intégrer la o, tine quotidienne ou au FLEX peuventhavire etintervenir en conséquence.

prise de decisions relatives a la gestionicament atre intégrés au cadre de Préviayltats des essais en mer

des opérations, du matériel et des dézjq afin d’en évaluer les effets.

chets de maniére qu'une décision prise Méme si les résultats d’essais limités
dans n'importe quel des trois secteurs Le modele est configuré selon uneréalisés en mer a ce jour a bord du
puisse étre évaluée quant & son incidencgerie générique de types de compartiNCSM Algonquinne peuvent pas étre
sur les deux autres domaines. Un toutnents et environ une centaine d'algorith-considérés comme concluants, la capa-
nouveau modeéle informatisé de simula-nes de génération de déchets différentsité de prévision exacte du programme
tion pourrait fort bien mener a la résolu-appelés les activités qui génerent des détans des circonstances opérationnelles a

tion de ce probléme complexe. chets (AGD). Les AGD convertissent un été suffisamment démontrée.figure 2

. o ou plusieurs articles en une ou plusieursllustre les résultats de la prévision origi-
Modele de gestion intégree des ordures, a des rythmes préétablis. Pounale de la GIDB par rapport aux données
déchets de bord (GIDB) batir le programme complet d’AGD, réelles sur I'accumulation de papier

La GIDB, élaborée par la InterDyna- |'utilisateur choisit I'horaire quotidien prétraité dans le compartiment & déchets
mics PTY Ltd. d’Australie et cet auteur virtuel approprié et construit un pro- secs du navire. Les prévisions fondées
en tant qu’architecte de ce programmegramme FLEX virtuel a partir d’'une liste sur I'horaire quotidien ainsi que sur I'ho-
(gestionnaire du projet du MDN et le d’activités programmées. Une fois queraire quotidien et les programmes FLEX
principal concepteur du traitement inté-cette tache est terminée, la prévision peutont illustrées pour faire ressortir I'in-
gré de déchets a bord des navires — voiétre exécutée pour montrer la tendancéuence relative du FLEX. Les fléches
note de l'auteur a la fin du présent arti-en fait d’accumulation de n'importe quel signalent des écarts significatifs entre les
cle), est un modele informatisé de simu-déchet (ou de déchets multiples) dangleux prévisions. Léigure 3montre la
lation visant & imiter la prise de décisionsn’importe quel compartiment. L  différence entre les accumulations réel-
les et prévues pour I'horaire quotidien et
les horaires FLEX. La fleche indique un
événement ou I'erreur de prévision basée
sur le programme FLEX est de beaucoup

13 FMarematc - B Thesn Hnal 1560 G0GEWH 10450 - ALG 3o Trial (i vor SN —_— = L
Fle  Wirdaw  feip ¥-Jan 14 W08 00| |

Bak | Lood | Saw | Selups Seheduling | | Prediction Monitaring | Compaiimant Lug £

Predition | JolSunmery || fublog | meesrykng  Weising Costis s Hissiie . Peipines  Draciveles DOV Ppon R

supérieure a I'erreur moyenne d’environ
e EREER 'I;“,, R R «--Efc-'ml-;-r e 40 kilos de déchets. Lorslqll)Je les acticvités
ey Eraeh e pertinentes ont été recalibrées en fonc-
- tion de I'analyse des prévisions origina-
" | les, la prévision de la GIDB a été réexé-
s _ i| cutée etl'on a obtenu des résultats sen-
' Bl  siblement améliorés, comme l'illustre la
" - figure 4
G —1 ] I® H ’ : i t— Nécessité de poursuivre les études et
: 1300 [F] o : | analyseS
D Le simple ajustement apporté dans
i i g hedn. e W stes Gy I'exemple qui précéde a amélioré sensi-
{0 fDn utk oty e istessn PR ] 0 ¥ o blement I'exactitude des prévisions, a
= : ol | guelque 15 kilos de 'accumulation
S il réelle de déchets. Malgré cela, I'ajuste-
i " L ot | ment apporté au programme en I'occur-
S \ . g : :T:"'i' | rence a été dérivé sans I'avantage de
B e P It Lon PareA) E do_nnées spécifiques liées aux aCt_|V|tés
— — qui génerent des déchets en question, ce
Fig. 1. Affichage de l'inventaire de GIDB du plastique prétraité dans le qui fait que I'ajustement comme tel n'a
compartiment a déchets secsdu  Algonquin pas de validité empirique. En fait, dans la
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version existante de la GIDB, les prévi-thodes plus « force brute » qui dépenopérations. D’autres retombées possi-
sions sont totalement basées sur des dodent d’équipes spécialisées de collectbles de la GIDB ou de modéles sembla-
nées estimatives concernant 'accumulade données ou qui exigent un contrélébles sont notamment :

tion qui sont dérivées des études historides programmes et activités du navire.

o * Prévision de I'accumulation de dé-
gues. Ces études ont été réalisées durant L chets par suite de contraintes réglemen-
les années 1990 a bord de navires des !l faut procéder a d'autres collectes et

Forces navales américaines dont la taill@nalyses de données et a d'autres essdfyes PIUS strictes. i
varie de frégates a des porte-avions. [N mer afin de vérifier et de valider plei- * Amélioration de la durabilité
existe malheureusement trés peu de dofi€ment la GIDB en tant que modele deenvironnementale des opérations nava-
nées utiles provenant de sources cangimulation, etce, avantde procéder & dele's. o o

diennes. D’autres données ayant trait auilvestissements plus colteux dans une «Modernisation de I'équipement, des
AGD réelles a bord des navires de guerrdersion de production. Essentiellementprocédures et de l'infrastructure exis-
canadiens dans des circonstances signi@ Vérification répond a la question : letants de traitement des déchets.

ficatives du point de vue opérationnelmodele agcomplit-il samission? Lava- « Amélioration de la prise de déci-
sont nécessaires afin de calibrer davarfidation, d'autre part, répond a la ques-sions relativement aux installations et
tage la GIDB et d’obtenir des prévisionstion : le modele donne-t-il des résultatsayx processus de traitement des déchets

fiables (c.-a-d. une différence de 10 p.dui respectent les spécifications préétapour les navires au stade conceptuel.
100 ou moins). blies de fiabilité et d’exactitude? Regle

générale, la vérification et la validation ~Le modéle de gestion intégree des
Heureusement, la GIDB en elle- se font itérativement en passant par legéchets de bord a la capacité d’élabo-

méme peut simplifier de beaucoupstades de la conception et de la progranfer des prévisions exactes relatives a
I'identification des activités précises né-mation de I'élaboration d’'un modéle. 1l 'accumulation d’ordures dans I'opti-
cessitant des études plus poussées et dgs dra entamer une série exhaustivéue d’un certain nombre d’objectifs
exercices nécessaires de collecte de dogressais en mer bien congus et réaliséénportants des Forces canadiennes et
nées. De plus, une version légeremengyr plusieurs plates-formes pour diversle la Marine, mais d’autres travaux
ameliorée de la GIDB pourrait égale-types et durées de mission afin de validep'imposent. On ne pourra obtenir des

ment faciliter 'analyse des données réelyleinement la GIDB. données précises concernant d'impor-
les et prévues directement sans qu'il soi _ tantes AGD a bord et les taux de con-
nécessaire comme maintenant d’emConclusion version stocks-ordures respectifs

ployer d’autres logiciels d’analyse. Une  La GIDB est un pas de plus vers unequ’en procédant a d'autres études et
version déployable de la GIDB pourrait prise de décisions parfaitement intégréeollectes de données en mer. On sou-
permettre a un ou deux membres den gestion des opérations, du matériel éhaite que la GIDB puisse un jour ser-
I'équipage de recueillir passablement dedes déchets. La GIDB a été congue pouvir d’outil efficace de prévision des
données. Avec I'appui de plusieurs navi-fournir des renseignements pertinentsléchets et faciliter une plus grande in-
res, des quantités suffisantes de donnéesix commandants et aux autres décitégration du processus décisionnel re-
fiables devraient simplifier sensiblementdeurs relativement aux conséquences ddatif & la gestion des opérations, des
I'effort de calibrage. Cela fait de la décisions en matiére de gestion des opé&échets et du matériel.

GIDB un moyen efficace, « a faible im- rations, du matériel et des déchets, car

pact », d’effectuer des analyses sur legshacune exerce une influence & son tour (suite a la page prochaine)
ordures & bord comparativement aux mésur I'accumulation des déchets et sur les

LU Papier prétraité —
20 1 Accumulation réelle et prévue par rapport au temps
507 Compartiment déchets secs

EEL

||:|FLEX I Tiches quotidiennes —— Reele

Fig. 2. Accumulation réelle comparativement a I'accumulation prévue de papier prétraité dans le comparti-
ment & déchets secs
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24

REVUE DU GENIE MARITIME AUTOMNE 2005



Rétrospective

Rencontre avec les Elford

Texte : Brian McCullough

OUS he savez jamais qui vous|

V allez rencontrer. Lors de ma |g

visite a Victoria en avril der-
nier alors que j'assistais au colloque dUg
génie maritime FMAR(P), jaieule plai- &8
sir, par un beau matin, de faire la con
naissance de Clyde et Ruth Elford alorg
gue nous prenions le petit déjeuner a ng
tre hétel. Comme j'ai pu le constater, |e S
Elford, deux personnes agées trés activgss
qui résident a Calgary et qui sont nég
dans les années 20, ont établi des lie
trés intéressants avec la marine cang
dienne qui remontent a la Deuxieme
guerre mondiale.

Clyde portait alors I'uniforme de la
marine dans la Marine royale du Canadgi
de 1939 a 1946. Il a servi a bord du des
troyer NCSMRestigouchen tant que
torpilleur, a bord de la frégaRrestonian
en tant que premier opérateur de torpille
et a bord de la corvetBorel en tant que

taine d’armes. Ruth a joint les rangs d

une formation a bord du NCS®bnes-

ous étes a la recherche d’'unappareils d’épo-
des plus grands musées d’'his-que des forces aé-
toire de la marine au Canada?ronavales. Le ma-

V

Dans ce cas, dirigez-vous vers Calgarygnifique aéronef
restauré Banshee
F2H-3 était le

500 kilomeétres de la mer, il abrite unegernlerdu genre a

Bien que le musée d’histoire de la
marine de I'Alberta est situé a plus de
vaste collection sans cesse croissantgL m|s|er,1v|sReé-
d’équipements de la marine marchandevlIce paf_rl a 416 i
d’artéfacts, de photographies et de docu( orsquil a ete li-

; : vré a la Southern
ments historiques. Alberta Institute

Les articles les plus vastes exposés apf Technology en
musée d’histoire de la marine de I'Al- 1963 en prove-
berta regroupent notamment divers canance de Shear-
nons navals, des mortiers ASM ainsi quewater). L'exposi-
la fierté de la collection, c’est-a-dire troistion aéronavale
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Clyde et Ruth Elford «contraints » de
se faire prendre en photo a l'extérieur
te leur hétel alors qu'ils étaient en

premier maitre de manceuvre et capiYacances a Victoria au mois d'avril

u(Photo : Brian McCullough)

Service féminin de la Marine royale dutogaa Galt, en Ontario et & bord Gor-
Canada (WRCNS) en 1943, et a suivinwallisen Nouvelle-Ecosse avant de
servir en tant que rédactrice du capitaine

au Quartier général du service naval a
Ottawa et & bord du NCSStadacona
Halifax. Elle a « démobilisé » en 1945.

Entre 1988 et 1995, Clyde a été ges-
tionnaire des relations publiques pour le
musée d’histoire de la marine de I'Al-
berta. Je n’avais jamais entendu parler de
ce musée mais c’est I'un des plus gros
musées du genre au Canada. Ce musée
est définitivement sur ma liste de choses
avoir lorsque j'irai a Calgary pour la réu-
nion 2007 de ma classe d'éleve officier
de la Réserve navale de 1972.

A titre de note complémentaire,
j'étais trés heureux d’apprendre que
Ruth et Clyde Elford ont eu la chance de
« naviguer » ensemble avec la marine
canadienne. Ces vétérans honorables de
la marine ont été invités a passer une
journée a bord de la frégate de patrouille
canadienne NCSMalgary (FFH-335)
lorsque le navire fut mis en service en
1995.

i

Le musée d’histoire de la marine de I'Alberta — sur la terre ferme
Texte : Bridget Madill et Brian McCullough

rS

Cette pochoir sur soie de six jeunes marins de la MRC
estal’honneur au musée de I'histoire de la marine de
I’Alberta a Calgary. Clyde Elford, alors 4gé de 18 ans

est a I'extréme droite. (  Photos du musée : gracieu-
seté du musée d'histoire de la marine de I'Alberta )
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comprend aussi un Mk XV Supermarineprogrammes globaux des musées. Chd-e site Web est convivial, trés bien illus-
Seafire et un Mk Il Hawker Sea Fury. cun des principaux musées (armée, maté et trés rapide a télécharger, méme a
rine et force aérienne) sera représenté guartir d’'une connexion a acces commuté.

Le musée d’histoire de la marine deniveau de |a direction au CMMS.

I'Alberta renferme aussi une grande col-
lection d’archives de photographies na- Cette année, pour célébrer le 2010

vales canadiennes, de documents, deiversaire de la Bataille de Trafalgar, le i

plans de navire et autres documents senmmusée a organisé une exposition spéciale i

blables, notamment 16 000 épreuve®n vue de présenter une « perspective ca-

photographiques remises gratuitemennadienne » sur la carriere héroique du

par I'historien de la marine et auteur Kenvice-amiral Horatio Nelson. L'exposi- Les rédacteurs Bridget Madill et Brian
Macpherson. La collection de livres de lation mettra en vedette un modéle détaillévicCullough produisent I&Revue du
bibliotheque du musée John Burgesgde dimensions approximatives de 3 méGénie maritimgour le DGGPEM a Ot-
compte environ 4 000 livres. tres de long par 2 métres de hauteur ) dtawa.

porte-drapeau Lord Nelson HMS

Victory, qui a été donné au musée par le

"tabricant de modéle réduit Hans

thallhorn de Calgary.

Le musée d'histoire de la marine de
I'Alberta a récemment été accrédité e
tant que musée des Forces canadienn
mais il existe depuis une vingtaine d'an-
nées. Ce musée a ouvert ses portes en S'il vous est impossible de vous y
1988 dans le centre-ville de Calgary, arendre, pourquoi ne pas faire une vi-
coOté de la division de la réserve navalesite virtuelle de I'expo-
NCSM TecumsehLes immeubles qui sition en allant sur |4
servaient a recruter en temps de guerrsite Web du musée
étaient situés a proximité. Le musée déwww.navalmuseum.ab.ca.
ménagera en ville au cours
de 'année 2006-2007, en
occupant des locaux au
Musée des régiments des
services communs.

Des informations sur le
site Web concernant le dé-
ménagement du musée éva
lué a 16 millions de dollars
font état de ce qui suit : Le
ministére de la Défense na-
tionale a titre de locateur
administrera les installa-
tions et le Calgary Military
Museums Society (CMMS)
sera responsable de la pro-
grammation des musées.
Chaque société des musées
qui participe continuera a
étre propriétaire de ses col
lections et contribuera aux g

‘\) TN
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Récompenses : officiers technigues de la marine

Texte : Itv S.T. Hughes, EGNFC Div 10 L es récompenses pour les officiers techniques de la marine sont présentées an-
nuellement afin de souligner les réalisations de nos meilleurs officiers techni-ques

Photos : cplc Carrie Roy maritimes débutants qui visent I'excellence en matiére de génie et de lea-dership. Les
Services d'imagerie de la Formation récompenses de 2004 ont été présentées lors du diner régimentaire annuel des officers
Halifax techniques maritimes du secteur de I'Est ayant eu lieu le 7 avril 2005.

Récompense L-3 MAPPS en  Récompense Lockheed Martin  Récompense MacDonald
memoire de ltv Saunders Canada Dettwiler

Larécompense L-3 MAPPS en memoireLa récompense Lockheed Martin est préta récompense MacDonald Dettwiler
de ltv Saunders (anciennement la récomsentée annuellement au meilleur candiest présentée annuellement au meilleur
pense CAE) est présentée annuellememntat ayant atteint la qualification NCS officier technique maritime qui a atteint
au candidat ayant réalisé la meilleureEng (AIRX). Le capc (ret.) Stan la qualification de chef de département.
performance académique sur le cours déacobson, de Lockheed Martin Canadal. Simon Jacques de MacDonald
MS Eng Applications. Mme Wendy a présenté la récompenselauTim  Dettwiler a présenté la récompense au
Allerton, CAE Inc., a présenté larécom-O’Brien. Les finalistes étaient le Itv Itv Tom Sheehan Les finalistes étaient

pense aens 1 Mark McKiel. Douglas Anderson, le Itv Ken Pepin et lele Itv Amit Bagga, le ltv Loren Pearson et
Itv Dan Roddick. le Itv Mark Schaaf.

Récompenses dassociation des Récompense de la marine Récompense Weir Canada

officiers du Canada (NOAC) mexicaine

La récompense du NOAC est présentéka récompense de la marine mexicaind.a récompense Weir Canada (ancienne-
a chague année au candidat ayant réaligsst présentée annuellement au candidaent Peacock) est présentée annuelle-
la meilleure performance académiquedu cours de MS Eng qui, selon I'avis dement au meilleur candidat ayant obtenu
dans le cadre du cours d’indoctrinationses pairs et de ses instructeurs, démontte MS Eng (AIRY). M Mike Davies du
de génie naval. Le cmdre (ret.) Mike le mieux les qualités d'un officier techni- Weir Canada Inc., a présenté la récom-
Cooper, membre du NOAC, a présenté lmue de la marine. Le cmdre Rogermense autv Norm Hodgson. Les fina-
récompense aaspm Jetske Goslinga Westwood, au lieu de I'attaché navallistes étaient le Itv Stéphane Lachance, le
Capt. Chines, a présenté la récompendév Gerry Parsons et le Itv Fintan Quilty.
auens 1 Rick Fifield
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Bulletin d'information

Plusieurs membres du DGGPEM
ont recu une mention élogieuse du
SM pour le travail qu'ils ont effectué
sur le systéme de connectivité des
données a grande vitesse (HSDC).
Cette technologie a permis a nos
vaisseaux de faire un pas de géant
dans l'utilisation de données de
communications modernes et cette
capacité a joué un role clé durant
I'Op Apollo. L'équipe de HSDC a
réussi a fournir cette capacité dans
les plus brefs délais grace aleur dé-
vouement et a leur travail acharné.

&

Les récipiendaires (a partir de la gauche) : Ltv Harris Kirby, Raj Srinivasan,
Bev Stewart (qui a accepté une reconnaissance posthume au nom de son
mari, Lorne), Ltv Mario Bernier, Dale St. Arnaud, Denis O'Brien, et Capc
Perry Dombowsky.

Formation de sensibilisation aux sous-marins

L e premier cours de sensibilisation Le cours a atteint son objectif qui vi- une formation semblable au personnel
aux sous-marins a l'intention du sait & ameéliorer la connaissance deslu quartier-général dans un avenir rap-
personnel de DGGPEM a eu lieu les 15membres de DGGPEM en matiére deproché. —Capc Derek Hughes, DCNG
et 16 juin a I'édifice Louis St-Laurent a sous-marins. En fait, on songe a offrirSous-marins, Ottawg

Gatineau, au Québec. Plus de 30 me — - :

bres du personnel ont participé au courg, =

concu afin d’améliorer la connaissances
générale que peuvent avoir des sougge:
marins de la classéctoriaet des divers
systémes qu’on y retrouve les gestionnai
res du cycle de vie du matériel et les pe
sonnes qui oeuvrent dans le domaine de§
sous-marins.

ik
.

La formation a été organisée et faci
litée par la direction de la gestion des
classes de navire (sous-marins), et do
née par quatre instructeurs provenant d
I'école des opérations navales des Forfs+
ces canadiennes a Halifax (CFNOS). L¢~
programme offrait un apergu des sousf
marins, une certification matérielle (li- |
vrée par DCNG sous-marins), et u
série de présentations données par |
instructeurs de la CFNOS au sujet dep
systemes suivants : systemes de ballastje
de soute; systemes hydrauliques; systé—— — — — - S EE————
mes d’air compressée; systéme de proLes instructeurs de Halifax, soit le m 1 Cam MacDonald, le matc Jeff
pulsion; systémes électriques CA et CCCamer_on, le pm 2 Claude Fleury et le Itv Marc_PaIIard, de concert avec
apercu du systéme d’armes tactiques; el’torganlsateur responsat)le pour les sous-marins de la DQNG,_Ie capc
systéme de maniement et de lancemeriRerek Hughes ont donné un cours de formation de sensibilisation aux
d’armes. sous-marins de classe Victoria a I'intention du personnel de la DGGPEM

en juin, lequel fut couronné de succes.

(Photo: Brian McCullough)

7 75
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Récipiendaires, et finalistes, des récompenses aux
officiers techniques — 2004

Photo : cplc Carrie Roy, Services d’imagerie de la Formation Halifax

Félicitations aux récipiendaires et aux finalistes de la récompense du OTM : premiére rangée, de gauche a droite,
Itv Fintan Quilty, aspm Jetske Goslinga, Itv Loren Pearson, ens1 Mark McKiel, ens1 Rick Fifield, Itv Norm
Hodgson, Itv Amit Bagga, et Itv Stéphane Lachance. Deuxiéme rangée : Itv Doug Anderson, Itv Mark Schaaf,
Itv Gerry Parsons, Itv Dan Roddick, Itv Tim O’Brien, Itv Tom Sheehan, et Itv Ken Pepin.

— Les photos des récipiendaires des récompenses individuelles sont en page 27.

Jour du Souvenir de la Marine marchande le 2 septembre 2005

Photos : Brian McCullough

Générations a part — Ligues a ’unisson

Les matelots de tous les ages se sont rendus au monument commémoratif de la guerre a Ottawa afin de
commémorer la contribution et le sacrifice de la Marine marchande du Canada durant la guerre. M. Les White
(a gauche) a représenté la Ligue des anciens combattants de la Marine marchande du Canada, alors que le
cadet de 2*™ classe Matthias Skof, un des membres grandement appréciés du Corps de cadets de la Ligue
navale VAdm Kingsmill, était sur place pour assister aux cérémonies.
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L’AHTMC en vedette a la confé-
rence MARI-TECH 2005. Pat
Barnhouse et Douglas Hearnshaw
avec le Vam Bruce MacLean, Peter
Cairns et Gerry Lanigan.
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Nouvelles du Projet d’infrastructure
industrielle de la défense navale du
Canada (CANDIB)

e projet de recherche historique Le comité CANDIB s’est aussi em-

CANDIB se poursuit etil a permis  pressé de faire en sorte que la communauté
d’effectuer de réels progrés récemment soit tenue au courant. Don Wilson avu a
dans le but de recueillir des documents sur ce que I'on crée un nouveau site web
la contribution de la construction navale www.cntha.ca comportant une section
et des programmes d’équipement a la CANDIB faisant état de nos efforts con-
base industrielle canadienne. tinus.

Le programme d’histoire orale a ré- CANDIB avait aussi un kiosque a la
cemment mené une entrevue avec le ca-conférence MARI-TECH 2005 qui a eu
pitaine de vaisseau Roger Chiasson (ret.) lieu & Ottawa au mois de juin. Cette ren-
sur le programme de radoubs entrepris par contre de professionnels du génie mari-
la marine canadienne entre 1979 et 1982. time était une occasion en or d’établir des
Les trois groupes qui ont participé a ce contacts additionnels avec des personnes
programme étaient la marine, le ministére dont les souvenirs constituent une source
de 'approvisionnement et des services et d'information précieuse pour nos archi-
I'entrepreneur Canadian Vickers Ltd. de ves. Plusieurs délégués provenant de ports
Montréal. L'entrevue était centrée sur la lointains ont joint les rangs de plus en plus
perspective navale de cette fascinante his-importants des “personnes intéressées”
toire. dont les souvenirs des activités navales
ayant trait a la
participation de
l'industrie cana-
dienne permet-
tront d'ajouter a
la collection d'in-
formation que
nous sommes en
train d’assem-
bler.

M-

<2 WELCOME 10 MARL-TECH 2005 &5 |

— Tony
Thatcher
Président de

CANDIB

k&4

Félicitations aux membres du comité MARI-TECH 2005 pour I'excellent
travail accompli  (de gauche a droite) : lan Wilson (site Web), Brenda Spence
(inscription), Peter Cairns (liaison entre le gouvernement et I'industrie),
Anne Carroll (parrainage/publicité), Gerry Lanigan (président du comité),
Dave McCracken (kiosques d’exposition), Don Wilson (webmestre), Don
Cruickshank (publications) et Al Kennedy (trésorier/greffier).

Préservons le patrimoine technique de la marine canadienne
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Expositions de I'association de I'histoire
technique navale canadienne

epuis sa fondation en
1996, I'association de
I'histoire technigue navale ca-
nadienne (CNTHA) a tou-
jours cherché des occasion
de faire connaitre son objec
tif qui vise a préserver I'héri-
tage technique naval du
Canada. La CNTHA effectue
cette activité bénévole au no
de la direction de I'histoire et
du patrimoine. LaCNTHA a
donc été trés chanceust
d’avoir été invitée a installer
des kiosques dans le cadre d
deux excellentes conférence
reliées a la marine et ayant e
lieu a Ottawa au cours de ——
I'été. Le vam a la retraite Dan Mainguy et le conférencier
o principal le vam Bob Stephens au 7  © collogue his-
Le premier événement aigrique COMAR.
été la conférence et I'exposi-
tion de linstitut canadien du
génie maritime MARI-TECH 2005, quiaeu des “péres fondateurs” de la CNTHA habi-
lieu & I'nétel Crowne Plaza les 2 et 3 juin. tant aujourd’hui & Londres, a aussi participé
Le theme de la conférence était la logisti- al'événement.
que et la sécurité maritime. Le centre d’ex-
positions était tres fébrile et rempli de
professionnels de l'industrie de la défense &
internationale, de conférenciers enthousias-
tes et d’excellentes présentations. L'acti-
vité entourant le projet de navire de soutien
interallié était palpable, ajoutant a I'électri-
cité qu'il y avait déja dans I'air au cours de
cette conférence dynamique.

— Brian McCullough

Les membres a long terme de
'TAHTMC, M Don Jones et M
Rolfe Monteith.

L'autre événement — le 7éme Séminaire
historique de COMAR — a eu lieu du 22 au
23 septembre au nouveau musée canadie
de la guerre et s’est avéré tout aussi intéres-
sant. Parrainé par le commandement mari-
time et la direction de I'histoire et du
patrimoine, le séminaire donnait la parolea
une douzaine de conférenciers abordant des
sujets tels que les aspects technologiques-d
la marine durant la Guerre froide, la visite
a Montréal du bateau de croisiére allemand
Emden en 1936, et les cours martiales ayant
eu lieu dans la RCN au cours des années.5(
et 60. Le clou du séminaire a été le discours
duvam (ret.) Bob Stephengjui a fait une
merveilleuse rétrospective de la carriére de |’historien M Alec Douglas.
son pére, le contre-amiral ingénieur George
Leslie StephensM. Rolfe Monteith, un
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