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Chronigue du commodore

Propagation du message sur la
fierté et la professionnalisme

Par le commodore R.W. (pas\kS. »¥) Greenwood, O.M.M., CD
Directeur général — Gestion du programme d’équipement maritime

L e présent numéro comprend ungeante et les conditions du service se trggourrait étre le plus important pro-
certain nombre d’anecdotes deduisent par des liens étroits de camaradegramme stratégique de renouvellement
carriere recueillies dans le cadre duie, du respect et de I'amitié qui, visible- de la flotte depuis la guerre de Corée, et
« Défi de rédaction de neuf minutes »ment, durent des années. Un derniela collectivité technique maritime a dé-
impromptu de Brian McCullough lors du théme qui est apparent est celui desespérement besoin d'attirer, de recruter
dernier Collogue du génie maritime de lal’aventure/de I'humour/du plaisir. A tou- et de former du nouveau talent, a la fois
cbte Ouest. Ces courts billets et essaipurs travailler, sans jamais jouer, I'en-militaire et civil. Vous n'avez qu'a regar-
sont remarquables, a la fois individuelle-fant s’abrultit, et il est clair que dans lesder les programmes de modernisation
ment et collectivement, pour la compré-anecdotes, le dictdravailler dur, jouer des navires de la clasdalifax (MCH),
hension générale qu’ils donnent desdur est encore a la mode. On peut aussie navire de soutien interarmées (NSI) et
aspects de la vie maritime en mer, de laemarquer clairement qu’un bon sens dele navires de patrouille extracotiers de
profession et de notre expérience com- I'Arctique (NPEA) déja annoncés ainsi
mune qui fait de nous une collectivité. Il . gue les exigences prévues de remplace-
est également intéressant de constat(y est bien que_ nous ayon§ ment des destroyers et des frégates, pour
que méme avec un échantillon aléatoire@U Cette occasion spontanee&voir qu'un grand nombre de perspectives
d’un’e vaste étendue d’'expérience, Q’z%gg?e réfléchir aux aspects po- de carriere stimulantes attend les généra-
et d’antécédents, les essais (ce qui n'est. . N tions actuelles et futures de profession-
peut-étre pas surprenant) mettent en évSItifS d€ NOS carrieres mari- nes techniques maritimes. En célébrant
dence un certain nombre de thémes ou dgmes collectivement la satisfaction envers nos
sentiments courants qui servent & illuss propres expériences professionnelles
trer une partie des forces continues de aujourd’hui et en partageant ces visions
I'expérience d’'une carriére maritime au’humour est intrinséque aux activités encourageantes avec ceux qui en pren-
Canada. courantes et extraordinaires qui font pardLOUt notg, nous en‘courggegns !a pro-

; 5 ; tie de la vie maritime. On a obtenu deschaine generation a se joindre a nous
attlér?ti%f?slf (r:(tenﬁrgg gufligrtréeteinduurgfoqchoses trés étonnantes pendant neuf mpour cet excellent projet.

fessionnalisme, le sentiment de faire parnUtes de gribouillage intense etnon pré- e ges facons les plus efficaces de

tie d'un secteur d’activités stimulant et Medité. diffuser notre message est par des pré-
important, la satisfaction d’acquérir des || est bien que nous ayons eu cettesentations et des discussions lors de réu-
compétences complexes et des connaigccasion spontanée de réfléchir aux agiions de sociétés maritimes techniques
sances et la fierté d'étre un membre compects positifs de nos carriéres maritimesimportantes — L'Institut Canadien de
pétent et apprécié d’une équipe d’élite puisque nous sommes maintenant efsénie Maritime, le Royal Institution of
Le theme connexe d’association et demesure de les partager, non seulemeri¥aval Architects (RINA) et la Society of
camaraderie du service semble mettre eantre nous, mais aussi a I'extérieur déNaval Architects and Marine Engineers
valeur la maniére dont la formation exi- notre collectivité. Nous amorcons ce qui(SNAME). Le présent numéro deR-

Soumissions

La Revudait bon accueil aux articlasn classifiésen anglais ou en frangais. Afin d’éviter le double
emploi et de veiller & ce que les sujets soient appropriés, nous conseillons fortement a tous ceux qui dé-
sirent nous soumettre des articles de communiquer aWé&dacteur en chef, Revue du Génie mari-
time, DSN, QGDN, Ottawa (Ontario), K1A 0K2, r? de téléphone (819) 997-935avant de nous faire
parvenir leur article. C’est le comité de la rédaction dedauequi effectue la sélection finale des art
cles a publier. Nous aimons également recevoir des lettres, quelle que soit leur longueur, mais hous ne
publierons que des lettres signées.
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vuerend compte d’'une activité récem-nique se prépare arelever les défis a ve-
ment tenue par ces trois organisations, enir liés au programme de renouvelle-
partenariat avec I’Association des offi- ment de la flotte. Au bout du compte, il
ciers de la marine du Canada, pour dissera dans notre intérét d’avoir acces a ce
cuter des défis liés a I'Arctique en termesniveau incroyable d’expertise dans la

opérationnels et techniques. Il a s’agitcollectivité maritime élargie. Nous obte-

d’une activité exceptionnellement in- nons cet acces en engageant nos hom
formative qui a fait honneur aux orga- logues professionnels dans un dialogug
nisateurs et aux conférenciers. Le pro€ontinu chaque fois que nous pouvons.
gramme de la soirée a permis d’en ap-
prendre plus sur les questions impor-

tantes qui portent sur les opérations dans
le Nord, et de discuter des sujets avec un
certain nombre de personnes chevron-
nées et compétentes.

i

Dans I'ensemble, voila en quoi con-
siste le fait d'étre membre de 'une (ou
plus) de ces organisations — des profes-
sionnels qui se réunissent pour échanger
des points de vue et de I'information afin
gue tous en profitent. Si vous ne faites
pas encore partie d’'une association pro-
fessionnelle, je vous invite a y participer
le plus tét possible. Dites-vous que vous
investissez dans votre propre efficacité a
mesure que la collectivité maritime tech-

————— i —tp——

[* Note du rédacteur en chef — Le sens de I'exhortation plutét énigmatique

Corrections

Dans I'édition d'été/automne
2007 de l&Revueen notre article,
« Six Sigma — Une pratique exem
plaire appliquée a la gestion du gé
nie maritime » nous avons appel
Tableau 1, DMAAC — Lesixéta-
pes de la méthode Six Sigma. Il'y
en fait seulement cing étapes au S
Sigma . Grace a l'oeil vif de Randy
Randhawa, directeur de QMS dans
DGGPEM l'erreur nous fut souli-
gné.

(DN

x

Dans la méme numero, l'article
concernant le plan de formation deps
techniciens de marine est parti d
I'impression qu'une telle formation
est disponible seulement en an
glais. En fait, un programme de
trois ans subventionné de mécan
cien de génie maritime est offert ef
francais a L'Institut maritime du
Québec a Rimouski.

11°

Commodore dans la signature en-haut de cette page peut étre saisi lorsqu’

OTfT Tt

sa contribution au défi de rédaction de neuf minutes. Veuillez continuer de lire.]

Les objectifs

de la Revue du Génie Maritime

» promouvoir le professionalisme ¢ présenter des articles d’ordre prati-

ez AEINE. « présenter des articles retracant I'his-

ter de questions d'intérét pour la col-tuations et événements d’'actualité.
lectivité du génie maritime, méme si
elles sont controversées.

chez les ingénieurs et les techniciengjue sur des questions de génie maritimehant le personnel du génie maritimeg.

« offrir une tribune ou I'on peut trai- torique des programmes actuels et des ssonnel qui n’ont pas paru dans les pii-
blications officielles.

e annoncer les programmes tou

e publier des nouvelles sur le pert
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Tribune libre

Ma vie dans les sous-marins

Plus qu’une belle apparence —
Tout ce qu’on ne vous dit pas a propos de votre mission a titre de
chef du Génie a bord d’'un sous-marin

Texte : le capc (a la retraite) Darrell Kays

maginez I'apprentissage de I'art « qui n’ont aucun rapport avec letion des opérations maritimes de surface
noir ...du coté sombre. SGMEN ». Méme si le Systeme de geset sous-marines (MAR SS), deviendront
5 . . tion de la maintenance de I'équipementapidement une seconde nature. C'est ce
Atitre de nouveau chef de section dg, 5, 5| (SGMEN) est de votre compé-quon appelle limmersion « dans le mé-
la Direction du Genie maritime (G Mar) tence au plan professionnel, certainesier ». Alors que ces compétences repré-
a bord d’'un sous-marin, vous vous trou-activités, que vous avez pu considérer dentent un élément de premier ordre du
verez rapidement en train d’apprendreun certain moment étre strictement dumandat régulier de I'officier du génie ou
(et d'utiliser) nombre de compétencesressort de vos homologues de la Direcéde I'officier du génie des systemes de
combat, elles constitueront probable-
ment la base de certains de vos plus
beaux souvenirs a bord, comme chef du
service de génie.

A titre de chef du Génie maritime,
vous aurez un pied bien ancré dans le
monde MAR SS et, par nécessité, vous
devrez y mettre tout votre poids. En mer,
en plongée, vous serez I'un des trois of-
ficiers de garde de la salle de commande,
sur des rotations de six heures pendant de
longues périodes. Les deux officiers
MAR SS de garde avec vous peuvent
étre le commandant en second et le navi-
gateur. Par ailleurs, étant donné que tous
les officiers de garde font la rotation aux
différents postes de la salle de com-
mande, il est essentiel que chacun soit
polyvalent et posséde de vastes connais-
sances. L'équipe en dépend.

L'utilisation de cartes marines est fon-
damentale a bord de tout vaisseau, et
malgreé le fait que le GPS soit pratique, il
vous faudra encore prendre des repéres
visuels en trois points (ou en deux points
si vous utilisez un « transit » comme l'un
de vos repéres). Vous devrez également
calculer le temps écoulé depuis le dernier
recalage pour tourner la barre et changer
de cap, ou évaluer la vitesse et la direc-
tion de la dérive tidale et calculer le tracé
et le temps pour reprendre la route. Le
fait de pouvoir faire le point la nuit, a
AT - e = proximité de routes de navigation t_rés
| e TR e . : e achalandées, vous permettra d’améliorer
NCSM Onondaga (Photo des Forces canadiennes) votre capacité a maugréer en silence.
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Le poste d'officier de quart responsa-
ble du navire vous permet de raffiner, d
maniére exhaustive, vos compétences ¢
matiére de responsabilisation. A titre
d'officier de quart, vous étes responsablg
du maintien en profondeur, de 'assiette
de la propulsion, de I'intégrité de I'étan-
chéité a I'eau et du déclenchement de
procédures d’exploitation d'urgence, les|
PEU. Croyez-moi, s'il y a une faille quel-
conque dans les PEU de vos exercices ¢
tir, quarante-neuf autre personnes I'ap
prendront immédiatement ... et vous
n'aurez nulle part ot vous cacher. Si el
les sont déclenchées de facon inadé
guate, les PEU deviennent des obstacl
susceptibles de compromettre la sécuritf
et de rapidement transformer le navirg
en une fléchette de jardin au fond de |
mer. La capacité de rester calme et d&ICSM Victoria (Photo des Forces canadiennes)
réagir correctement a des situations com-
plexes et mouvementées tout en lancarttroite requiert une connaissance de la Bien que nos sous-marins passent trés
des ordres dans un micro est vitale...etactique qui vient avec I'expérience. peu de temps en surface, vous pouvez
pas pour vaincre des enjeux synaptique¥ous découvrirez I'importance d’un con- tout de méme avoir la possibilité d’obte-
ni sa timidité. tact a vitesse azimutale zéro ou les risnir votre certificat de quart a la passerelle
gues associés a une cible qui se dépladBWK). Apres une série d’'examens sur
‘en zigzag. L'analyse des mouvements dées régles de la navigation, vous serez

enace repose sur des principes géoméncadré sur le pont par des officiers
triqgues éprouvés, méme si elle comporté/AR SS jusqu’a étre recommandé pour
h q . . n aspect artistique intuitif que vous fi- travailler en solo et prendre la place du
. ouett(?s Ies fnaw(r;ies eta cqrrectemerﬂirez par découvrir. Le fait de pouvoir capitaine. Le fait que vous obteniez vo-
mtelrprce::[er es e(lij € nav||gat|0n eﬁt C"UYrouver des solutions de tir rapides et prétre certificat de quart a la passerelle
clale. C'est pendant ces longues Neuregjcqaq reng certainement acceptable u(BWK) et que vous fassiez partie de la

de hoireeur du quart de minuit que VOUShe | de vantardise. rotation sera, a coup sir, apprécié de vos
devez étre au-dessus de la mélée, alors

gu’un petit navire marchand &&bord,
vingt-cing» allume soudainement deux
feux de route et un feu de téte de mét. Vo
procédures de plongée d’'urgence en prges====——=——
fondeur doivent étre parfaites étant
donné que votre « cri de guerre » décle
chera une série d’événements qui fero
en sorte que le sous-marin pique a un
profondeur de sécurité juste a temps, év
tant ainsi une collision. Vous ajoutez|®
donc une autre compétence a votre actlf
en devenant un « spécialiste en table de
sinus » avec la télémétrie périscopique f
image croisée. Ainsi, lorsque vous utili-
sez 15 secondes d’arc sur un navire vir
tuel de 80 pieds, vous savez que celui-g
se trouve a 5 200 verges.

A titre de préposé de quart au péris
cope, vous serez chargé de la sécurité
batiment pendant I'immersion périscopi-
gue. Votre aptitude a identifier les sil-

Une analyse des mouvements de mg
nace — azimut, portée, cap, vitesse, vi — — — - —
tesse azimutale — est effectuée suPe toute évidence, la flerte v!ent‘avec le pgste. \oici le carré des 0ﬁ|C|grs du
chaque contact dans le but d’établir uné—|MS Unseen (NCSM \/lctqr/a ) a Barrow-in-Furness, au Royaume-Um: en no-
solution de tir. La capacité de proposervembre 1999. ( De gauche a droite ) Le Ltv Ken Marr (cmdt en second), | auteur,

. . - , le Ltv Warren Feltham (O Nav), le Ltv Chris Robinson (SONIX), le Capf Bill
de poursuivre une cible a l'aide d'un s0-\yoo4burn (cmdt), le Ltv Steve Brake (O Ing) et le Ltv Tom McCall (O Ops).  (Les
nar passif a large bande et/ou a bandgnotos sont une courtoisie de I'auteur)
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camarades officiers du mess. Il est vr
gu’un quart de deux heures sur le pon
peut s’avérer une expérience paisible
purificatrice pour I’ame. Mais, lors-
gu’une vague de janvier vient s'abattr
sur le pont ou qu’un « navire non privi-
Iégié », traversant la proue de babord
tribord, refuse soudainement de bouget|,
vous aurez I'impression, je vous le jure,
gue les aiguilles de votre Timex tournent
dans le sens contraire.

A titre d’officier de quart de la salle
de commande, vous interagirez directe} |l semble qu'aucune expérience de vie ne ressemble a celle-la. L'auteur
ment avec des membres de votre service. €crit : « C'était vers la fin de 95, abord du NCSM  Onondaga . Je faisais alors
Un technicien d’acoustique peut étre vo pa_rtie\du c_arré d'officiers « le plus dangereux de 'OTAN ». Cette ghoto aété
tre timonier, un technicien de tactique pntse a'lllafm dgtponcc?urs FINCAStTLE 95, le concours alnnuci] Q’aertonefstde

A ‘o a - - patrouille maritime de guerre anti-sous-marine auquel participent quatre
peut etre assis a Ia.table_ ta_ct|que Fil_rec pays. Nous avions servi de cible aux  zoomies — 10 jours de plongée, 16
tlonnglle ou le soutier principal adjoint sorties contre nous et pas une seule détection. Ce n’est pas un mince ex-
peut étre le resppnsable de quart du tg- pjojt, tenant compte du fait que nous étions limités dans nos déplacements
bleau. Le fait d’étre de_quart avec deg et que nous devions faire tourner nos moteurs pendant un certain temps
membres de votre service vous permel, afin d’améliorer les chances des aéronefs de nous détecter. Le gagnant du
non seulement de mieux les évaluer] concours a da étre déterminé par les résultats des exercices en classe/sur
mais permet aussi a ces derniers de vous simulateur. La photo est celle de notre carré d'officiers aprés avoir fait sur-
jauger. Je vous assure que les membresface au sjgnal FINEX. L'homme qui a prisila pho'to, est un capitaine de la
de votre service compteront parmi leg fqrce aérienne « encore sous le phoc », qui avait été embarqué comme ar-
plus compétents de la flotte et que le fai bitre. Je suis le troisieme, a partir de la gauche, portant une casquette de
d'étre de quart & leur coté vous donnera baseball et arborant une barbichette. (Vous pouvez me citer). »

une occasion privilégiée d’apprendre| (De gauche a droite ) Ens 1 Real Fortin (SYO), Ltv Memphis Don (Ol/p.i.),
des meilleurs. l'auteur, Ltv Matt Plaschka (O Ops), Lt(RAN) Max Lanham (O Nav), Capc Pete

, . . Kavanagh (cmdt), Ltv Chris Robinson (SONIX), Ltv Ken Marr (cmdt en se-
D’un point de vue technique, le quart cond), Ltv Derek Buxton (Ol)

de la salle de commande et I'utilisation
des diverses piéces d’équipement voup
permettront d’avoir une compréhension
plus exhaustive de la fonctionnalité des
systemes. Quand vient le temps d’expli-

quer au commandant certaines défectuddarrell Kays prend sa retraite de la HMSUnseeret devient (sans surprise)
sités de I'équipement et les limites deMarine en 2003 aprés 25 ans de servicele premier OGSC du NCSMictoria
celui-ci, vous pouvez le faire, a titre dont 20 a bord de sous-marins. Il s'ins-('ancienUnseel), faisant partie du pre-
d'utilisateur final, en toute confiance et crit a I'Université Dalhousie en 1986, mier équipage canadien (de 1999 a
avec beaucoup de crédibilité. dans le cadre du Programme de forma-2001). Darrell Kays travaille au déta-
La maitrise deousles arts noirs du tion universitaire - Hommes_, et décro-chement (,ju Centr_e d’essais_techniques
métier vous permet de prendre votreChe un baccalauréat en physique. Il sert(Mer) de I'Installation de maintenance

place au sein de I'équipe, de mieux tra_a titre d’officier du génie des systemesde la Flotte, Cape Scott, a Halifax.

vailler avec le groupe et d’avoir l'attitude ge combqt, a bord d.u IgCSnor]daga A
qui s'impose. Bien que les avantages soe® 1994 a 1995, puis € 1998 a1999. A
ciaux que procure le métier sont mieusdtre de lieutenant de vaisseau, Darrel est
décrits ailleurg*Dolphin 22), en bout de

ligne, le mieux que vous puissiez espérer
obtenir a titre de sous-marinier est la con-
fiance totale et entiére de I'équipage en

vos compétences de chef de quart.

le dernier officier ingénieur des armes du

*Dolphin 22
i - : : :
L Les sous-mariniers ne trichent jamais... et mentent
rarement.
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Séminaire du génie naval des FMAR(P) de 2007 —

Le défi d’'écrire un texte en 9 minutes

Introduction de Brian McCullough,
Directeur de la productioRevue du Génie maritime

étais sans doute sous l'influence

de I'air salin quand j'ai décidé
d’essayer quelque chose de différen
pour ma présentation au séminaire d
génie naval des FMAR(P) du mois d'oc-
tobre dernier. NotrBevue du Génie ma-
ritime venait tout juste de franchir le
quart de siecle et je profitais du sémi-
naire pour remercier les gens qui nou$
ont tant soutenus au cours de ces 25 a
nées de publication. Mon message éta
simple — sans nos collaborateurs, |§%
Revuar'aurait pu exister.

A environ 10 minutes de la fin de mon
temps de parole, j'ai décidé de tenter I¢
coup. Pendant que des assistants distii
buaient crayons et papier, j'ai mis au déf
les officiers, les MR et les ingénieurs ci-
vils des services techniques présents d
se transformer en « collaborateurs immé
diats » de l&Revue Pouvaient-ils, au
cours desieufminutes restantes, écrire
leur meilleur souvenir de leur séjour (ou
du temps passé a travailler) dans la Ma
rine? Le Lecture Theatre est soudaine
ment devenu silencieux. Pendant u
moment j'ai cru que j'avais surestimé
mes chances de réussir, mais & mo
grand soulagement, les gens ont baissé
téte et commenceé a écrire tranquille-4mm... jai pensé que j'étais plus grand. Aucune matiére. Ce qui est important
ment. C’était une expérience incroyableest les deux messieurs ici avec moi, le pm2 Steve Govenlock et le Itv Dan
Non seulement ont-ils eu le courage deSalvage. Les deux, un chauffeur et un ingénieur, ont gagnés prix de livre pour
participer a une tache en un temps ridicusoumettre les entrées gagnants dans le défi neuf minutes de I'écriture qui a
lement court, mais ont-ils réussi tant bierdemandé a des participants a la conférence navale de technologie de 2007
que mal & produire des textes remplis d&MAR(P) de noter leur meilleure mémoire de leur temps dans la marine. Leurs

charme, de poésie, d’humour et de phra]blstowes, avec ceux de 47 autres, apparaissent aux pages suivantes. Grace au

ses délicieusement bien tournées.

tv Melissa Roach d'assister juger, et de prendre cette photographie.

Si mon calcul est bon, 51 personnesa certain du compte final, alors ne vousnent été ajoutées entre crochets. Les
ont €crit leur histoire ce matin-la. Mal- ganez pas pour les compter vous-mémesoms des auteurs ayant signé leurs textes
heureusement, pour des motifs d'incom; yoys n'avez rien d’autre a faire... asont indiqués, sauf dans un cas ot nous
préhension et hum... de contenu sujet gyoins qu'un cmdt en second se trouveavons pensé qu'il valait mieux mettre les

caution, deux de ces textes n'apparaisgans |es parages, auquel cas bien ernitiales seulement.

sent pas dans les pages suivantes. Néag gy vous serez stirement occupé!) _ o
moins, je remercie sincerement ces N’oubliez pas que les participants

auteurs anonymes pour leurs efforts et \Voici quelques mots sur la méthoden’avaient que quelques minutes pour se
comme petit prix de consolation j'ai dé- utilisée pour rédiger ces textes. Bridgettcommettre. lls ont écrit rapidement, no-

cidé d'utiliser les dessins qu'ils ont grif- Madill et moi-méme avons utilisé I'ap- tant des fragments d’idées, explorant des
fonnés, représentant un cochon et umproche synthétisante « moins vaut plus »pensées sous forme de textes continus
navire, pour illustrer nos pages. Vousen modifiant juste assez d’éléments d’ursans alinéa, dessinant des cochons —ils
voyez, c’est sans rancune. Ce qui doitexte de maniére & en conserver le sengtaient trés occupés. En outre, nous
vous laisser 49 textes a lire. (Je ne suiQuelques notes explicatives ont égaleétions encore a trente minutes de la
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pause-café de I'avant-midi. Imaginez  J'adresse des remerciements au Ltirés particulier dans leurs textes respec-
de quoi avait I'air I’écriture. (Les Melissa (Vanhorn) Roach pour avoir par-tifs. J’espére sincérement que vous aurez
déchiffreurs du temps de la guerre &agé avec moi le plaisir de lire les textesautant de plaisir a prendre connaissance
Bletchley Park I'ont eu facile compara- avant le diner et de choisir les auteurs dede tous ces textes que nous lors de notre
tivement aux quelques énigmes que noumeilleurs écrits. Nous avons jugé que lepremiére lecture.

avons résolues. Nous espérons avoiPm 2 Steve Govenloclet leLtv Dan

réussi a bien rendre le tout.) Salvageavaient saisi quelque chose de x

Les histoires gagnhantes

Une communauté malgré tout Le jour ou 'OTAN a failli disparaitre
isque je suis entré dans la maginez... lly a a peine quelques semaines que je suis a bord en tant quie nou-
Marine avec peu ou pas d’ex- vel officier ingénieur. L'équipage est fantastique, le Chef des machines est gé-

périence en génie technique, je suisial et le matériel fonctionne comme un charme (ou presque). Une grosse journée
heureux de constater qu’en tant quesn vue : 50 commandants de I'OTAN (dont le Chef d’état-major de la Défgnse)
communauté du génie, nous avons lanontent a bord pour passer une journée en mer. Pas de probleme... le matgriel est
capacité de transformer des indivi-en bon état... pas vrai?

dus comme moi en professionnels  |maginez... en détails. Une heure avant le départ : « Probléme mineur dvec le
instruits, chevronneés et bien infor- 4o, ne Diesel n° 4, Monsieur ». D'accord, on peut s'en passer. Trente minutes avant
mes. De plus, comme j'ai navigue |g gépart : « Probléme majeur avec le groupe Diesel n° 2, Monsieur ». Merde!{D'ac-

sur la cote ouest et que je me Suis eneorq on peut se débrouiller. C'est le temps d'informer le commandant que{nous

suite rendu sur |a cote est, j'ai pUgyons perdu deux groupes Diesel (un et demi en fait, mais il ’a pas besoin de con-
constater que notre communaute najtre tous les détails pour l'instant). Dix minutes plus tard : perte du groupd Die-

malgre les distances, les charges dgg| no 1. « Cest une blague ou quoi! » La situation est surréaliste. Je dois|rester
travail et les autres facteurs, demeurggime | es commandants (50) viennent de monter & bord. On peut partir? Bi¢n sar!
malgre tout une communaute, uniegn, 4 |a moitié d’'un groupe Diesel! Seuls les faibles ont besoin de redondafice et
par les similarités que I'on trouve yq puissance excédentaire!

dans le secteur, dans la profession et . - L
Alors nous partons... les doigts croisés! Avons-nous eu besoin d’assistan¢e? Eh

dans la formation, mais unie aussi I Bi | bilité soi | .
par les différences, les expériences,non' ien que la possibilité soit venue sur le sujet.

les opinions, etc. Chauffeur et fier de  Le soir venu, les commandants avaient passé une charmante journée. Etpnnam-

I'’étre.— Pm 2 ERA Govenlock ment, nous avons réparé les autres groupes Diesel une demi-heure aprés fotre re-
tour. Ai-je une morale a exprimer? Je vais essayer méme s'il ne me reste qu’une
minute pour écrire. Faites confiance a votre équipe et elle vous aidera a accomplir
n’'importe quoi. C'est ce que j'ai appris au cours de mes premieres semaifes en
service et je m’en souviendrai tout au long de ma cartietey Dan Salvage

—_——‘——_——

Comités Toc-toc

Tout le monde devient frustré lors- mon examinateur en préparation de mon Je me souviens d’un voyage mémora-
gu'il est question de comités. En fait, cepassage devant le comité des chefs dele effectué a bord du NCSWancouver
gue je veux dire c’est : pourquoi deve-services. Quand je I'ai su, je suis devenien 1995 pendant lequel nous avons en-
nons-nous tous frustrés pendant awlingue. Je veux dire — tout le monde saitendu un bruit métallique troublant et
moins deux mois seulement parce qu'a lgue la formation maritime peut vous inexplicable dans I'engrenage de con-
fin quelqu’un pourra nous serrer la mainavoir a l'usure. A la fin, aprés 3 heures enexion transversale. Ce bruit était bien
et nous dire que nous avons réussi?  demie exténuantes dont je n’ai rien renet malgré de nombreuses actions de

Récemment. ie me suis rendu comptd€NY de la majeure partie, le présidententralisation des embrayages et n'avait
que ces comité’sj étaient 'une des choF;e insi que tous les autres membres du cgamais été entendu auparavant par aucun
les plus bénéfiques que linstruction na-mité se sont levés et m'ont serré la mainmembre du personnel des services tech-

plus benetiques q ; : Ll - niques. Apres une recherche en mer a
vale avait a offrir (alors encore une fois Malis en verité gu'ai-je vraiment ga- , lus fini | q
i . ) < i7C ité m'a donné |4 €N plus finir pour trouver la nature de
jai passé devant tous les comités auxgné de tout ceci? Ce comité m’a donné e L .

; e s ; a défaillance, j'ai décidé de signaler le
quels je devais faire face). Il y a quelquecapacité de tenir mon bout devant u N o .
e ; . N L probléme aux autorités dé &t 3 ni-
chose de spécial dans le fait de se tengroupe de trés bons techniciens, de plai ; - :
T syeaux par I'entremise d’un rapport de
devant un commandant et prouver queler ma cause et de me justifier aUpredéfaiIIance opérationnelle (OPDEF) et
nous possédons vraiment notre sujet. d’eux... une précieuse aptitude qui

pourra servir dans un avenir pas trés éloiercher a obtenir des informations et

'r%né'_ Ltv Adrian Mascarenhas dqs conseils pour m'aider a régler le pro-
t bléme.

Le Capc Bellas, Formation maritime
a été assez aimable pour accepter d'é
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Aprés délibération, le vérificateur Une fois I'avion passé, le bruit de tonnerrede suivre une formation unique et d’ac-
d’engrenages d’Esquimalt a été dépéchée poursuit jusqu’a ce que I'avion soit enquérir des connaissances particuliéres
a Sydney, en Australie (rien de moins),vol. Terriblementimpressionnant! gue je n'aurais pu obtenir dans le monde
pour nous rencontrer et nous demander . . civil. De plus, le fait de porter un uniforme
d’ouvrir le systeme de transmission aﬁnnéggl:esv?)Y?gtsrgssssesfr :je;rgg r?gsl?étoeir%g la Marine canadienne m’'associe avec
de l'inspecter et de régler le probleme. ; la arande « surdh groupe de personnes dont le but est de
Finalement, aprés avoir ruiné tout notregU€ NOUS avions vu sura g servir son pays et le peuple canadien, jus-

. R N . -+ . _Tface plane ».Quelques bibelots achetés a”, : : .
séjour a Sydney aArester a qu,al a pemqul cantine/boutique de souvenirs et re_&u a mettre leur vie en jeu s'il le faut.
et & se gratter la téte, nous n’avons p

PR . . F¥tour au ravitailleur de navires de guerre.  J'ai rencontré une femme — une pré-
réussi a résoudre le probleme. Le bruitd 9 P

! Ow!— Al Butler posée al'enregistrement des bagages —
Citin ighature de oe syetama particy dans un aéroport, il y a quelque temps
N AR i Ari 4 déja. Elle m’a demandé ou je m’envolais
lier. Pas trés satisfaisant en termes de sMOﬂ expérience la plus mémorable ) J

Il s’est agi de I'affectation qui a et je lui ai répondu que je me rendais a

gnature de bruit acoustique, mais mon Sste ; - quit : ) . . )
ami et vérificateur d’engrenages Dick changé l'orientation de ma carriere jus-Vvictoria. Elle m'a ensuite demande pour

Mills ne s’est pas plaint de la situation, qu'au titre d'officier des services techni- quol. Et qu'est-ce que jallais y faire?
étant donné qu'il a pu profiter d’'un bref ques de la Marine. Au mois d'aolt 1997-‘] ai répondu que je travaillais dans Ie§ N
voyage en Australiel— Capf AG jai été affecté au NCSMroviderpour Forces canadiennes et elle a commencé a

deRosenroll entreprendre une formation de chef déne remercier. Sur le coup, j'ai ete res tou-

service. En fait, c'était la deuxieme fois Ch€... €n pensant a tous ceux d'entre nous
Le jour le plus intéressant de ma qu'on m'affectait & un navire pour suivre 9ui Servaient a l'étranger=Anonyme
carriere dans la Marine une formation de chef de service, mais

Un jour a bord de I'USSAbe pour diverses raisons cela n'avait pad-€s joies du « volontariat »
Lincoln, alors que j'étais affecté au fonctionné la premiere fois. Qu'est-ce En 1982, les navires de la flotte de la
NCSM Protecteur,une occasion de 9qui faisait que cette fois ce serait diffé-cote ouest, aussi connue a ce moment-la
« métissage » permettant d’aller a bordent? Eh bien, sept années d’expérienceomme l'escadron d'entrainement mari-
du porte-avions, s'est présentée pendarfit de maturité supplémentaires (plus l'artime, appareillerent pour le Pacifique
Sud. Les navireQu’'Appelle Yukon

un exercice naval multinational du v L

Pacifique (RIMPAC). Il suffit de etMackenzieallaient traverser le

dire que je me suis porté volontair. Pacifique Sud en portant haut les

) ; i i couleurs du Canada, en route vers

Un court voyage en Sea King ¢t " Brisbane ou devaient se tenir les

le contingent canadien est arrivé] a - Jeux du Commonwealth.

été accueilli et a été trés imprep- =

sionné. Nous avons eu I'impressign . Pour le jeune stagiaire que j'étais

d’étre tout petits et insignifiants lors- , _ al'époque, ce fut la plus belle expé-

gue nous avons poseé les pieds pour ; ; rience de ma vie. « \Voir le monde »

la premiere fois sur le pont, et cg, _ comme la publicité 'annoncait au

seulement pour étre vus du persqn- i ) e centre de recrutement. Oui, on disait

nel (outre nos accompagnateurs)| et bien la vérité a cet égard.

ensuite amenés sous le pont. Ainsi qu'était avec le porc ?

Souvent, lorsque nous faisions
On nous a montré tellement de escale, les jeunes officiers avaient
choses, a partir des stations de télévisiorivée de deux enfants dans I'intérim) ontpour tache de divertir les invités lors des
jusqu'au « Air Boss » (directeur de vol), eu un effet positif. Mais ce sont la créa-cocktails officiels. Cette tache était rare-
mais la chose la plus inoubliable aura étéivité dans le travail d'équipe et la culture ment considérée comme un privilege
les opérations aériennes — a partir de la « lpositive privilégiées a bord dtrovider ~ étant donné que les invités étaient géné-
gne ». Nous étiorsuir une ligne jaune a en- qui ont eu le plus d’'impact. Mon super- ralement des personnes agées et terrible-
viron 30 pieds de I'avion prét a décoller. viseur immédiat — l'officier des servi- ment ennuyantes. Aussi, lorsque le cmdt
. e . . ces techniques — ainsi que le cmdt, leen second est venu demander s'il y avait
_Ces avions €taient ce qu'il y avait decm i en second et les innombrables offides volontaires (en réalité des « préposés
mieux dans la Marine. Il y avait des F18,gjers et MR ont tous contribué a créer uraux personnes agées ») a Brisbane, nous
F15, Hawkeye, Corsair, efc., et nous regnyironnement d’apprentissage favora-avons tous baissé la téte en espérant ne
gardions le personnel de piste etles pilop|e 3 ce que je devienne un officier depas étre désignés pour I'« événement

tes répéter leurs processus — leggpyices techniques de la Marine, maispécial » qu'il avait en téte.
signaux, les chemises de différentes COUs|us important encore, ils m’ont permis

leurs, le bruit, de vraies bombes & explogacquérir les qualités, I'attitude et les _, ce ql_Jednous !gglorlons, c estdqu III
sif brisant au ventre des avions — et |3caractéristiques que je m’emploie 3S agissait de servir d'escortes pendant le

meilleure partie était encore a venir : leg ansmettre aui T Concours de Beauté Miss Queensland.
< jourd’hui— Capc A ~ . .
décollage. Andrew Bellas Une tache plutdt agréable et certaine

. . . ment I'une de celles dont je me souvien-

étre aussi impressionnant. Imaginez quéervir son pays
vous vous teniez a coté d'un avion aréac- La possibilité de rencontrer des gens
tion qui passe amoins de 15 piedsales.  différents, de visiter des pays lointains,
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Inspiration et changement En route vers les collines Mon premier jour en mer a bord de

Considérant mon peu d’expérience C’est un voyage a Hawaii qui m'est I'Oriole
militaire je ne me souviens pas d’unvenu al'espritlorsqu’on nous a demandé Mon ami et moi avons eu la chance de
moment particulier plus extraordinaire de raconter un moment mémorable vécune pas avoir a suivre le cours de francais
gue d’autres. Cependant, je suis emans la Marine. C’était mon premier aprés avoir terminé notre cours de pre-
mesure de voir comment les militairesvoyage a Hawaii et j'étais trés excité, mier dirigeant (PD) puisque nous avions
peuvent étre inspirés et changer de viepour ne pas dire plus. Ce qui me rendaitiéja une assez bonne connaissance de
Le monde militaire procure un envi- aussi excité était le fait que je m’étais ré-cette langue. C’est pourquoi nous nous
ronnement qui incite les gens a s’engacemment acoquiné avec quelques mensommes retrouvés a bord d®tiole.
ger et a grandir pour étre capabledres de I'’équipage qui étaient desTout le reste de I'équipage était composé
d’exécuter les taches qui leur sontfanatiques du vélo de montagne. Ceale Francophones qui attendaient le début
confiées— Anonyme groupe de gars et de filles m'avait genti-du cours d’anglais.

ment fait connaitre quelques pistes cy- . :
N NP . 7 Une semaine plus tard, nous partions
Enfin utile clables locales a Victoria et je me suis T
pour notre premier jour en mer. Une pre-

Ce n'est pas juste! Je ne pense pas quaPris fortement de ce nouveau sport. s pour tout Péquipage. A un mo-

ma « vie en mer » ait été vraiment inté-  Ayss;, lorsque le temps est venu de senent donné, est venu le temps de régler
ressante jusqu'a maintenant, mais peUtyréparer pour le déploiement a I'étran-les voiles. Le maitre d’équipage nous a
étre devrai-je revoir mes normes aprégyer, j'aj été agréablement surpris deassignés a nos postes et nous a or-
avoir recemment connu mon marathoronstater que nous avions la permissionlonné de pousser et de tirer. Une fois
Horatio Hornblower. Aucun brllot espa- §'amener nos bicyclettes ainsi quesatisfait duéglage des voiles, il acrié :
gnol pendant mon passage devant mopgquipement connexe pour le voyage.« AVAST ». Ni les Francophones ni les
comité d'examen (méme que je me sUigyetajs trés excité, pour ne pas dire plusAnglophones n’avaient entendu ce mot
debrouillé pour réaliser cette rencontrejgée de pouvoir pratiquer le vélo de auparavant. Nous avons pensé qu'il avait
avec le comité d’ODS en €tant un peynontagne sur une fle comme Hawaii dit FAST. Aussi, plus il criait fort le mot
emeché; heureusement pour moi, car layec son paysage aride et diversifié, étatlVAST, plus vite nous tirions!
source de mon affliction de la nuit der- reyjyifiant et j'étais véritablement impa- i y

Il afinalement crié : « STOP! AVAST

niere a également affecté tous les mement de poser le regard sur Waikiki:
bres du comité qui étaient probablemeni +, Brennan Blanchfield veut dire STOP! »

dans un état pire que le mien). Les Francophones se sont tournés

Premiére chose & ne pas oublier : En . . vers nous et ont dit que nous aurions da
mer a bord de lroquois, pendant une Nous étions en train d’effectuer un jeyr faire part de la signification de ce
phase VI, 'ai passé beaucoup de temp§t@lonnage de pointage pre-action denot. Nous leur avons répondu que ce
au canon. Le canon de 76 mm procur&©r€ systéme d'armes de combat rapmot nous était inconne Constantine
toujours son lot de sensations fortesPr¢h€ (CIWS) dans |a zone de tir auangelopolous
Javais appris beaucoup des TEC AN. L arge d¢3 cotes de Tofino, en Colomb_le,-

« collecteur » continuait de provoquer ritannique. Nous avons seulem’ent UréFrasques en mer

I'enrayage de I'alimentation du canon etguatre coups sur la cible a\{c:ant_ qu eI_Ie nhe
naturellement le capitaine n'était pas tréﬁdo've retourner a sa base. J'étals ass's\daﬂsapprovisionnement ont eu une dispute
content en raison de I'exercice de tir dea} salle de commande Iocalg du systemgu cours d’un long déploiement. Lors
canon a venir. Finalement, un coup tiréd.ar_mes de combat rapproché avec UN SPeeyn transport de matériel nucléaire, bio-
provoqua une énorme déchirure dans @ahs_tg dela mal_nt,enance quland, apres If?)gique et chimique (NBC), pour lequel
chose — et aucun article de remplace-,eUXIeme coup tiré sans que le SySteme e e d’approvisionnement était re-
ment n’était disponible. Alors, grace a un! accroche, le capitaine est descendu nouauis, I'lngénieur-mécanicien a saisi I'oc-

formidable travail d'équipes interservi- YOI II €tait visiblement contrarié parce o <ion our Iui jouer un tour. Il a
ces, les techniciens de coque sont dedul Pensait que notre arme éprouvait un

- bl P emprunté un ballon-sonde météorologi-
meurés debout toute la nuit (en hauté€rieux probleme (mécanique). qgue au TEC MET et I'a mis dans la ca-

mer) a souder la chose. Le lendemain — Aprés que nous nous soyons creusé laine de I'Officier d’approvisionnement.
nous avons fait un essai. Mais pour ungéte pour trouver la cause du problemell a enlevé le panneau de ventilation de la
raison quelconque, nous avons décidé dgai remarqué que la vitesse minimum deporte de 'O Appro, ce qui lui a permis de
tirer un seul coup pour commencer. C’est’objectif était réglée juste au-dessus degemplir le ballon avec de l'air et de la
pourquoi, aucune douille n’a ete éjectéela vitesse a laquelle je croyais que la cipoudre pour bébés en gardant la porte en
Le capitaine a dit : « Quoi? C'est encoreble pouvait se déplacer. J'ai alors recomposition fermée. Il a replacé le panneau
brisé? ». Je ne me souviens plus trémandé d’abaisser la vitesse minimum egt a attendu le retour de 'O Appro. Ce
bien. Il aregardé le chef de service adie tir suivant s’est déroulé sans incidentdernier est arrivé et a constaté qu'il ne
joint hébéte et jai fini par dire qu’il  Avant de quitter la salle de commande, Igpouvait pas accéder a sa cabine. N'étant
faillait tirer un autre coup pour que la capitaine, affichant un large sourire, m’apas Ingénieur-mécanicien, il a pensé que
douille du précédent soit éjectée. Ledécerné un Bravo Zulu pour ma contri-le gros ballon en était la cause et que la
capitaine a souri. Le chef de service aution. Avant ce jour-1a, je n'avais recu seule maniére de résoudre le probléme
souri. J'ai poursuivi ma journée, avecqu’une formation théorique et j’ai été était de le crever.— Ltv Craig Marsh
pour la premiére fois, le sentiment deheureux de pouvoir mettre mes connais-

m’étre rendu utile— Ltv Brekke sances en pratique- Ltv Cameron

Beyer Fancey

Théorie utile

L'Ingénieur-mécanicien et I'Officier

10 REVUE DU GENIE MARITIME PRINTEMPS/ETE 2008



Exercice Cadoozle* gars...Alors, ma revendication a lacréance. De retour a notre navire, nos
Dans certains endroits du golfe Persigloire est d’avoir joué a éviter-le-pho- camarades du carré des officiers se sont

que existe un incroyable phénomendocopieur. » — Ensl Dany montrés moins qu'impressionnés par

bioluminescent. Mon souvenir le plus Normandeau I'abandon apparent de notre tache et ont
précieux de mon séjour dans la Marine . A commence a s'inquieter du déroulement
se rapporte & ces nuits passées dans Rour servir vous devez étre brave de la soirée.

golfe Persique, en poste dans le noir Ma plus belle expérience danslaMa-  En pien, 'heure convenue est arrivée
alors que I'océan fourmille d’animalcu- rine, je I'ai vécue lors d’une escale dansgt |5 réponse a été impressionnante. En
les rayonnant de vert tout autour de moiun port des Bermudes, notre navire acget instant, nous sommes devenus les
Aussi, de voir les dauphins — rapidescosté le long d’un paquebot de croisiérg,éros de tout le navire. Cet événement
formes noires fendant I'eau comme desransportant 1 000 célibataires, dont 906y, appris que pour servir vous devez
torpilles vivantes, jouant avec le navire,merveilleuses créatures féminines. Etangtre brave, vous attendre a devoir faire
plongeant profondément en dessous dde gentilshommes de devoir et voulanfgace 3 |a critique et qu’avec un peu de

nous, puis de regarder leur ascension inmontrer le meilleur de I'hospitalité cana- chance et I'intervention du des-
terminable jusqu'a ce qu'ils ex- tin vous pouvez atteindre des
plosent glorieusement a la sommets invraisemblables. Cela
surface. C’est une vision diffi- et connaitre I'audience cible-
cile a décrire, mais impossible Capc Dave Benoit

oublier.— Capc Dan Horan

[* « Cadoozle » est le nom deg Un funébre corbeau noir
crayons utilisé par les auteurs Mon moment le plus mémo-
pour cet exercice. — Ed.] rable est survenu lorsque je suis

arrivé a Cornwallis, en Nou-

velle-Ecosse, et que j'ai vu les
mots « Learn to Serve » (Ap-
prendre a servir) prés d’un sinis-
tre corbeau noir. Depuis ce
temps, ce souvenir me revient
régulierement en réve.

Mon histoire de marin
favorite (en 5 minutes)

Lorsque les gens apprennent
gue je suis dans la Marine, ils
sont toujours fascinés et curieux
de savoir ce que j'y fais. Aux cu-
rieux qui se posent cette ques
tion, je réponds poliment que je
suis « Ingénieur des systemes d
combat ». J'attends le temps
gu’ils puissent traiter I'informa-
tion, puis inévitablement, on me,
demande en quoi cela consists
Je leur dis alors d’'imaginer un
paquebot de croisiére navi-
guant prés d'un navire de
guerre et que je prends simple
ment soin de tout ce qu'iln’y a
pas sur le paquebot et qui se NCSM Oriole
trouve sur le navire de guerre,
les canons, les missiles, les so-
nars, les radars géants, les ordinateur
etc.

C’était un moment des plus
déconcertants durant une pé-
riode ou un vieux maitre de
1 classe nous criait d’aban-
donner nos manieres, nos sar-
casmes et nos bonnes impres-
sions a I'entrée principale, ou
ils attendraient que nous les
~| récupérions 10 semaines plus

tard si nous avions été assez

chanceux d’étre promus en
méme temps que notre groupe
initial.

[}

==

dienne, nous avons naturellement voulu vandil z‘ijea;l \Ililtﬁécomlpurtlislisseerzitrg(e)gflso
Yes inviter & une petite réception somp-J pliqueq

tueuse dans le carré des officiers. Ce sortc'&IN€S pour nous faconner a sa ma-

Mais les plus curieux ou tout sim- |es officiers subalternes quiont eu la g ere et que lorsqu'il en aurait fini avec

plement ceux qui veulent vraiment en-che de lancer les invitations. nous, nous serions devenus des citoyens

gager la conversation diront inévita- . . _~ exemplaires d'une grande nation.
blement : « Hey, tu dois avoir des his- Mais comment faire parvenir les invi-

toires a raconter. Quelle est la chose I%gl?snrseilé):es SLLJJreIen e;'oggb%?sﬁgazrgvesna
plus cool que tu as faite dans la Ma-. . pagt : .
fini par rencontrer le directeur des acti-

rine? » Méme si je réponds toujours la .., ; X
ités sociales sur notre passerelle d’'em

méme chose, chaque fois, je marqu arquement et ce dernier s’est révélé étr
un temps d’arrét (pour I'effet dramati- qu S L
lui-méme fils d’un capitaine des Forces

que) puis je dis : « Eh bien! A ce mo- b .

ment-la nous naviguions sur une melnavales des Etats-Unis.

démontée en route pour Hawaii et Il aoffert de distribuer nos invitations
alors que le navire s’engageait dans ur la condition de pouvoir inclure quel-
port, la sangle qui maintenait le photo-ques membres de son personnel, ce a
copieur a laché et ce dernier s’est enguoi nous avons accepté avec joie aprés
volé vers moi et quelques autresavoir pris connaissance de ses titres de

Je me souviendrai toujours de ce mo-

ent avec la certitude qu'il a atteint son
ut au cours des 10 semaines qu’il nous
a eus sous sa gouverne. Pour la plupart

‘entre nous qui sommes encore des mi-
itaires actifs, peu chérissent la lecon de
cette terrible journée du mois de février
1987.— Capc DJ Perron
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Sortie du bureau tes a jouer dans les vagues autour dment mémorable aprés 11 mois et demi

En tant qu'architecte naval travaillant SOUs-marin immergé. C'était un momenta recouvrer les morceaux de l'avion —
pour 'UK MOD, la plus grande partie de exceptionnellement tranquille passé erest celui d’avoir eu la chance de partici-
mon travail se passe devant un ordinaMer qui m'a presque fait oublier que per a la commémoration du premier an-
teur & regarder des tableurs Excel, a exd€tais dans un caisson sentant le ranchiversaire de I'écrasement et de
cuter des programmes d’ordinateur —naviguant sous I'eau— Ltv Chris  rencontrer toutes les familles des 129

vous voyez le tableau. Horsman disparus. La commémoration a eu lieu
. durant la soirée du 2 septembre; a 22 h
Le moment le plus intense et le plustg| pare, tel fils 31, le carillon d’une unique cloche a

enrichissant que j'ai connu jusqu'amain- Lorsque j'ai été promu Capc, on m’'a Sonné a la citadelle d‘'Halifax en créant
tenant dans ma carrieére est survenu le P . ? un incommensurable et tanaible senti-
: N 4 Cchargé d’une importante fonction dans g

jour ou j'ai pu m'échapper du bureau

’_gaotre carré des officiers. Comme le vou-ment de perte et de chagrin.

avec la tache de procéder a une « plory: it la tradition en ce temps-la au carré & Até i
gée d'assiette » durant les heures d P Le moment agréable a été la période

flotte du SSBN-07 — NSMWigilant. 3¢S officiers, on m'a arraché ma chemisgyui a suivi, tout de suite apres, lorsque
Une plongée d'assiette est un essai tech: Un moment donné et on a versé un linous avons pu rencontrer les familles et
nigque congu pour s’assurer qu’un sousduide trés fortement alcoolise sur males proches des disparus et nous méler a
marin est capable de plonger et de fair oitrine. Le gentleman a cote de moi deux. J'ai pu calmer leur esprit et soulager
surface en toute sécurité lorsqu'il est e endu le bras en tenant un briquet et a fafeur peine en leur racontant nos recher-
mission. J'avais calculé et surveillé les lamber ma poitrine. Deux sous-officiers ches et la dignité et le soin que nous
changements sur- avions mis a récu-

venus dans le pérer leurs étres
grand ballast du chers. Ces derniers

sous-marin a la n'avaient pas souf-
suite d’'une modi- fert. — Pm 2 Kent

fication technique Wilkins
importante. L'es-
sai devait servir a
vérifier si mes
calculs étaient
exacts!

L'événement le
plus significatif?

Il est parfois dif-
ficile de décrire en
guelques mots le
moment le plus im-
portant d’'une car-
riere. En premier
lieu, il faut choisir le
PLUS significatif.
Est-ce le fait d’avoir
obtenu un certificat
de compétence?

Durant tout
I'essai (environ
24 heures), j'ai
été chargé de
faire plonger le
NSM Vigilant en
mode statique
sécuritaire, puis

ﬁ?ént;zll(ié.éltzén;ii- Est-ce le premier
corﬁmandes du Mt. Fuji par Katsushika Hokusai JOLT passs Surun fa-

vire en tant qu'OM?

sous-marin pen- _ _ i _ Est-ce notre dernier jour en mer sur no-
dant une courte période de temps — megqui se trouvaient dans le carré au mémee dernier bateau? OU commencer?

ordres étaient transmis par le capitaine.moment, voyant ce qui m’arrivait, ont

agrippé le gentleman au briquet, mais le Peut-étre vaut-il mieux étre tout sim-

‘o r?tll_’ee”;)s(;ri]ilnr%eoi terztére Sgr;g %eg;tltli Ssgt;;éa_émdt en secor)d est intervenu\rapidemerﬁ'emem re_connalssant pour tous les bons
DR 9 ; et a dit que c’était OK, quapres tout « [eMOMents; tous les camarades de bord
pondait tres bien. L¥igilant prenaitla 5\ haen était mon pere. » passés et présents, tous les événements
mer deux jours plus tard-— Gordon ' qui, mis ensemble, nous donnent I'im-
Mailer, officier d’échange du CRCN Quelques années plus tard, a la prisgression que notre séjour dans la Marine
de retraite de mon pere, j'ai eu I'occasiong été déterminant, que ca en valait la
OK...D’accord... pas beaucoup de de lui remettre un cadeau. Alors que jepeine et que vous y avez laissé une mar-
souvenirs mémorables...Pourtant...  lui tendais son cadeau, j'ai sorti un pis-que positive. Quelque chose qu’on ne

Quart de périscope quelque part adolet & eau de ma poche, puis I'ai bienpeut séparer de ce que nous sommes ou
milieu de 'océan Atlantique. Seul le pé- douché en lui annoncant que cette fois-Ciie ce que nous sommes devenu. Prét?

riscope de veille est sorti, avec sa visior €tais prét— Cdr Jeff Whalen oui prétl— Karel Heemskirk
entrecoupée de I'horizon grace asarota- ) _
tion de 360°. La vue & partir de la co-Dignite et attention Chine

lonne du périscope donne lillusion de La chance d’étre un membre de En 1983, la flotte du Pacifique navi-
voler lentement au ras des flots. Soudainunité de plongée de la flotte le jour ot guait sur cet océan jusqu’a des cotes ou
une bande de dauphins surgit autour de I vol 111 (Swiss Air) s’est terminé dansles humains du monde libre n’avaient
colonne et passe les 20 prochaines minueau. Le plus beau moment — ou le mo-pas mis les pieds depuis de nombreuses

12 REVUE DU GENIE MARITIME PRINTEMPS/ETE 2008



années. Notre arrivée en Chine commumais le détergent que les garcons utili-démontés en centaines de morceaux mé-
niste a été ressentie comme si nous recgaient tout le temps. Eh bien non. Dangangés ensemble et éparpillés dans diffé-
lions nos montres de 30 ans. Dedes petites écritures de la bouteille, orrents batiments autour de 'UPF. C'était un
locomotives a vapeur et beaucoup d’'autrepouvait lire : « adoucissant $@#%!]  défi parfait pour moi. J'ai passé des mois
articles de la vie quotidienne en AmériqueLorsqu’elle nous en a révélé qu’au coursa remonter les moteurs. J'ai fini par y ar-
du Nord dont nous avions pris connais-des deux derniers mois nous avions lavéiver.— Ens1 Leblond

sance dans les livres d’histoire ou dans lesos vétements avec de I'adoucissant,

histoires de nos grands-parents. Pas de reeus pouvez imaginer a quel point nousLa marche forcée sur le mont Fuji
frigération. Des morceaux de viande susnous sommes sentis stupides. Au cours de mes onze années dans les
pendus aux facades de magasins, Heureusement, aprés avoir lavé no&0rces navales du Canada j'ai vécu de
transportes dans des camions ouverts Sur, I X Snombreuses expériences qui sont restées
un lit de sciure de bois— Ken Ross vétements avec un vrai détergent a Ie%'ravées dans ma mémoire, mais une

sive les taches et les éruptions cutané :

ont fini par disparaitre, confirmant ainsi elle I’eVI?I‘,\t plus souventque les autres.
. y~pp L notre stupidité. La partie la plus dréle deEn 2.002' J‘etals en mission dans le golfe

Atitre d'Officier mécanicien de Ma- ;g +a cette histoire est qu'au cours defersique a bord du NCSG®ktawa Lors

rine de premiére classe, j'ai eu la chanc@ g nicres semaines on avait mis un écrid€ Notre voyage de retour nous avons fait
d’aller en Angl_et_erre avec mes Compate,; 3 coté de la laveuse qui disait : « ngscale dans le port d_e_Yokosuka, au Ja-
gnons mécaniciens pour y suivre Ung e pas d'adoucissant dans l'orificePON Notre trop ambitieuse agente de
cours de formation professionnelle .xgaryvé au détergent. Cela obstrue jaison portuaire avait établi une longue
d’une durée de six mois. Avant de partir,briSe la laveuse ». Et je me souviens tré ste d'activités pour garder I'équipage
les classes précédentes ont mis par écr, occupé, mais sa principale sortie consis-

IR . N Bien d’y avoir déversé mon « savon » et > A >
etdistribué une liste de choses afaire, dgq atre dit - « Quelle sorte d'idiot irait tait a amener un groupe faire I'ascension

Détergent anglais

;:ho(sjes a Izlipport,er et dte choses (l'\ﬁe:er}ﬁettre de I'adoucissant dans l'orifice 494 mont Fuiji.

t(earsre eUcnee (ejzsqghoonsées Eﬁﬁgre] r? Qusndgfs%'ﬁiétergent de la laveuse—»Ltv Larose Je n'étais pas tellement intéressé par
e T agn N : ce voyage, mais notre amie manquait de

dapporter, c'était du savon  lessive. Sous le pont volontaires, et un collégue Ingénieur

Eh bien! vous ne pouvez apporter une  Semaine de la flotte en 2005, unmécanicien et moi nous sommes propo-
provision de savons pour six mois, vousgroupe opérationnel naval du Canada€s pour la secourir. Elle nous avait assu-
finirez par en manquer. Nous étions dewentre au port de San Francisco a la suitéés que ce serait une excursion pépére,
a partager la méme bouteille et, celle-cid’un contingent américain. Le NCSM puisque son oncle 'avait faite plusieurs
une fois vidée, nous sommes allés awancouverapproche du pont Golden fois alors qu'il était dans la soixantaine.
marché de fin de semaine pour en achezate avec I'équipage dans sa tenue d’ap-
:jer uP]e autllre. Nous avions I(eris |’hagitUdeparat blanche, rassemblé pour un défilé

'acheter la marque peu dispendieus i X N
plein champ dans une belle robe blanchemoment du passage du navire soﬁs Th]es retournes au navire vers 1 hduma-
. fin et & 2 h 30 nous étions dans I'autobus
pont, un membre de la compagnie en teqy - |e mont Fuiji. La marche forcée du
hue de kilt souffle hardiment dans sa cor-

. . mont Fuji a débuté & 5 h 30. Nous en
gfemuse pour faire retentir les notes dedvons eu plus que nous pouvions en
c

La veille de notre départ, nous avons
assé une merveilleuse soirée au

Apres quelques mois de cette routine
j'ai remarqué que mon uniforme n’était

jamais aussi blanc que ceux des autres
A P - otland the Brave. Nous entendons le ; :
’ m . %rendre. Six heures plus tard, deux offi-
gue de petites taches sy étaient for ee%ruy nts vivats des spectateurs amass p

Comme il dégageait une odeur de ProSurle pont. Les habitants de San Frangy .. fatigues, malades et ayant mal aux
preté, je ne m'en faisais pas trop. Je frotz. Eemblent beaucoun aoprécier | Cheveux atteignaient le sommet. Nous
tais les taches avec du savon et le lavai$ cctacle. Clest avec unep rrz)i?]de fiert%wons été doublés par des écoliers et des
a nouveau. Cela a duré quelques semal? : 9 Personnes agées. Malgré cette fausse

. A » _que I'équipage navigue vers une visite o 7 R 4
nes et mes vétements continuaient a n guipag 9 note, 'ai passé un moment trés agréable!
pas étre aussi blancs que ceux des autr

— Ltv Daniel Lougheed
confréres de classe. Nous avons chan
de savon avec le méme résultat.

gréable a ce port- Ltv LeBlanc

%%on temps en cale séche Tour complet

. o . Clestl'éte 2000. Mon navire parten  \a présence devant mon comité de
Apres deux a trois mois de ce régimeyéparation et je sais que je dois trouveravision de Iinstruction pour mon certi-

j'ai commence a avoir de petites érup-quelque chose d’autre a faire que de resicat de compétence au titre de Maitre de
tions cutanées tres bizarres. J'ai penster assis dans le bureau cotier. Je me suig: cjasse. Le CRI a duré une bonne jour-
que c’était probablement da a une réacdonc porté volontaire pour aller tra- e et demie. Je suis maintenant Maitre
tion & 'eau et au savon et que ¢a partiraivailler & I'unité de plongée. A la pre- mécanicien de la salle des machines de la
tout seul. Puis, nous avons encore marmiere unité de plongée de la flotte, j'aifotte de la cote Ouest, chargé de voir &
qué de savon et nous avons demandé\ate commence a me fatiguer des activi-ce que la FCE du personnel en mécani-
nous. Quand I'une d’elles a pris celui quechose de plus excitant. J'ai posé degt suis aussi responsable de la convoca-
nous achetions toujours, la personne quijuestions & mon ami a propos de deu¥ign des CRI au nom du cmde L.J.
I'accompagnait lui a demandé pourgquoimoteurs diesel qui attendaient dans I'atepenning

elle prenait I'adoucissant et elle a ré-lier. Il m’a répondu qu'ils étaient la de-

pondu que ce n’était pas un adoucissanpuis deux ans. Les moteurs étaient
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Huit heures, Monsieur énorme changement. J'étais assez fades Prairies a la mer

Tradition navale. C’est une activité Cin€ par tout cela, surtout par la conduite  yimagine que la plus belle partie de
quotidienne pour ceux d’entre nous quide leurs opérations, comme celle dunon passage dans la Marine est le détour
ont répondu a I'appel de LAMER. Tous RASIng. Cela étant dit, la meilleure par-qu'a fait une jeune fille de la Saskat-
les matins, qu'il pleuve ou qu'il fasse tie de cette expérience a ét€ de me retroghewan pour se rendre jusqu'ici.
beau, commencent avec cette phraseVer dans un environnement res ranger, - j,.; 4, i5urs voulu étre pilote. Com-

« Il est huit heures, Monsieur ». C'estMais én méme temps assez familier. Leg, o 3, rait il pu en étre autrement alors
ainsi que par un matin brumeux du moigMarins allemands ont toujours eté polisy, o 5.o; 4randi sous le ciel panoramique
de février dans le port d'Esquimalt ainNtéressants etont pratiqué le plus possie |, saskatchewan? J'ai trés vite appris
bord du NCSMOriole, mon ami de ble leuranglais. Nous avons eu des corg o 1.¢tais myope, bien que trés peu
quatre semaines a eu la tache, en tant quérsations intéressantes a n'en plus finigy .- o< nour que je ne sois pas admis-
jeune officier naval, de lever le drapeau €t J€ Suis revenu avec beaucoup de borig o 5 4oy enir pilote dans les Forces ca-
« Exécution! »Ding Ding, Ding Ding.... SOUVENIrs (pas tous fanés pour une fois), » jiennes. Aussi, jai pris ce qui était a
« Donnez le signal du sifflet ». un grand respect pour leur professionna. portée,. sapedr de P'air. Puis, je suis

Le drapeau monte...Oh! oh! le dra-lslir:teeﬁggggfuczspg?\bl";ff;ﬁssrglus qui Ieallée.z‘i I'école ou j'ai appris ce en quoi
peau ne monte pas! Apparemment, le ' consistait le travail d’'un sapeur de I'air et
jeune aspirant n’a pas bien compris |el_orsque le temps semble s'arréter encore plus horrible qu’'on me demandait

Acani i de faire de I'entrainement militaire!
mécanisme de cordages et de poulies. Vous avez sans doute souvent en. _ _
Dans la folle course que je devais

Quelqu’un a crié : « Ne laisse pastendu parler de situations ou le temps . it tier taid da
tomber le drapeau! ». Bonne réaction dsemble s’arréter ou avoir ralenti son'&I'® POUr quitier ce meuer, jargemanade

mon ami, le drapeau est & mi-mat. cours. Il arrive alors que quelques brefétn.Stht'\gm%g qu,] r_efclas§emen: volon-
instants semblent durer de longues minut&!re en -Jarfonce sanstrop sa-

« C’est le mieux que je peux faire, i i i i
que jep tes ou des heures. Voir ce que serait la vie dans la Marine.

Monsieur.... » Heureusement pour moi, mon saut aveu-

« Continuez! » a été tout ce qu'il a J'étais 'OMR du NCSMCalgary gle dans la Marine a bien tourné. Ce n'est
réussi & dire— Slt Lucas Pang dépéché dans le golfe Persique pour pague bien plus tard qu’un vieux chef, un
ticiper a 'OpApollo (2003). J'étais sur réserviste que j'ai rencontré en Saskat-

Le défi de raconter une histoire en le pont supérieur coté tribord preés dexhewan, m'a révélé que les gens de la
neuf minutes — ma meilleure entrées d'air, en train de regarder notréSaskatchewan faisaient les meilleurs
expérience dans la Marine hélicoptére Sea King se préparant a attemarins parce qu'’ils n'avaient pas peur

dir, lorsque le pilote a décidé de survolerd’un peu de travail ardu et aussi parce
que lorsqu’on fait un retour sur une car-a hanche tribord. J,e.me souvjens avqiqy’ils avaient .I’habi'Eude de rega.rder le
riére qui s'étend sur plus de 20 ans, il yregarde vers I’extérieur, avoir plongévide toute la journéel- Ltv Melissa

a des faits qu'on a plaisir a se remémoref1on regard directement dans les yeux d$awchuk

et d’autres moins. Un grand nombre dé?llotebet avoir perr:s? ;«Ohlalal CommeMa 1us belle exoérience demande &
faits marquants de ma carriére se rappot! €St bas etproche! » atr epexpli quée P
tent a des ports étrangers, de bonnes ra- | o temps s’est arrété et 'événement  -,_. i .
tions de rhum et (en rétrospective) & degemblait se dérouler au ralenti. Le batte-, > &Me naviguer dans des conditions
; de décisi t trés dout A .~ de longs déploiements. Quand nous par-
prises de decisions souventires douteUnent des rotors semblait s’étre figé L g
Ces derniers faits font naturell ; tons pendant des mois, I'’équipage se
ses. Ces derniers faits font naturellement ;yme dans un DVD avancant image _
tie d ill irs et val . ...~ 2 "50ude et devient comme une grande fa-
partie des meilleurs souvenirs et valenhar image. Comme un moment infini sur>; - -
lus que la douleur et l'inconfort habi- SIE A mille. Le soutien et la camaraderie sont
PIUS que I: eu lequel je n"avais aucun contréle. Au mo'exceptionnels Mais le meilleur reste
tuels qui s’ensuivaient. ment ou I'hélicoptére a viré a gauche ‘

: [ I fessi |pour passer au-dessus de I'étrave et de t‘%ujours le retour ala maison. Si nous ar-
Quant a un niveau plus professionnelpour p ons t6t, nous jetons I'ancre tout juste

je me souviens que la plus belle expépasserelle dGalgary, la vigie de tribord 5 .o e gy port. L'anticipation gran-
rience navale que j'ai vécue (jusqu’aél Moi-mEéme avons eté SOUMIs a Uney o oo chant qué nous allons bient6t
maintenant) a été une semaine passéefiuie de débris provenant de Fune des i ¢ tamilles. Au moment de Paccos-
bord du FGéIn, un navire de guerre antennes de télécommunications, défage |a fanfare j.oue avec grand apparat
allemand. C'était dans le cadre d’une afsintégrée par une pale rotor de I'héli-| .= e o he™ Vo c S et nos ép0u>’<
fectation de 'OTAN dans le Nord a titre coptere. Le pilote avait passe trop prég. | & Aprés un long déploiement, la
de membre d'équipage du NCSiiipi- ~ et avait quasiment cisaillé la PaASSeHIus belle expérience est de regarder’vo-
gon.J'ai eu la chance d'étre sélectionnérelle. tre famille et de voir la joie pure irradiant

pour un « metissage » (occasion de fami- qui a été le moment le plus dan-tout autour alors que toutes les familles

liarisation). gereux que j'ai vécu est devenu le seusont finalement réuniest Ltv Melissa
En tant que jeune Architecte navalmoment ol j’ai connu I'expérience (Vanhorn) Roach

habitué aux installations de chaudiéres’'un moment figé dans le temps. Nous . o

Y-100 ainsi qu'aux armes et aux capteursvons été trés chanceux que personn@erte de maitrise d’un Ingénieur

des années 1960, un navire construite soit blessé. Un moment intéressantNécanicien pendant un exercice

dans les années 1980 avec des turbinedigé dans le temps, a mi-chemin d’'un  De retour au temps de I'escadron

gaz, des missiles et des systémes de comeyage autour du monde— Capc d'instruction quand les Ingénieurs méca-

munication modernes constituait unMark Wilson niciens de Marine apprenaient a faire

Une question intéressante...J'imagin
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fonctionner des turbines a vapeur. L'unLe programme de formation des navire part en mer pendant plusieurs

des derniers contrbles de rendementechniciens de marine mois consécutifs, on a I'impression que

avant de réussir la premiere partie du cer- Ma plus belle expérience dans lales membres du carré sont une grande fa-

tificat de capacité de Mécanicien de Ma-Marine est d’avoir eu la chance de parMille. On 'y raconte des histoires et des

rine devant le comité d’examen étaitticiper au programme de formation blagues, ony partage un verre, des fétes,

I'exécution des exercices militaires dedes Techniciens de marine. En tan€tle tempsfile.

'Ingénieur mecanicien de quart (IMQ) qu'Ingénieur mécanicien en formation  Cette ambiance, ce sont les seconds et

dans la salle des machines. LIMQ ainsi(|EF), nous avions la possibilité de |es chefs de service qui en sont & I'ori-

que le Chef mécanicien de la chambre,oir comment les diverses parties etgine, Jai eu le privilege de profiter de

des maChmeS et'OM SuperVIsaIent |e&jiViSi0nS della Marine fongtionnaient. cette atmosphére et c’'est ce formidable

Exercices. Nous pouvions aussi sejourner sufesprit de camaraderie que je retiendrai de
Ce jour-Ia, je me sentais trés confiant Une des cotes, voir les navires et pasmes jours dans la Marine- Capc RA

et j'ai bien démontré mes habiletés erser du temps sur ces derniers. L'expéorbes

exécutant les exercices de maniére imti€nce que j'ai acquise durant le

peccable. Finalement, le moment du derProgramme de formation profitera ayn Britannique, un Canadien, un

nier exercice est arrivé. Naturellement,{0US ceux qui I'ont suivi jusqu'a leurs Néo-zélandais et un Irlandais...

ce dernier n’avait pas été annoncé. Lin-derniers postes. Elle nous aidera aussi Lorsque j'ai suivi un cours d’applica-

génieur avait choisi une manette des ga2 comprendre et a utiliser les diversijy, ge g mécanique navale & Manadon,

bloguée comme der-

nier exercice. Apres
avoir appelé la passe-
relle pour demander
un changement de vi-
tesse, il s'est placé
prés de I'admission

au Royaume-Uni,

nous, les Canadiens,
étions des étudiants
étrangers du Com-
monwealth, pas vrai-
ment des étudiants de
la Marine royale,

a ouverture partielle & P s VOuS voyez.
du papillon des gaz
Je ne pensais pas 2 = Dans le czdre_ du
lut lorsque je me | g ) — faire un exercice de
suis levé pour tour- ! S e ? . .
conception et de fabri-

ner la manette des - P ception et de

\ 1 - cation en équipe de

gaz, en observant les|
jauges et attendant
anxieusement le dé-
but de I'exercice.

Soudain, le transmet-
teur d’ordres de con-
duite a demandé un
changement de régime,

N

de vitesse. Au moment
ou j'ai agrippé la ma-

nette des gaz pour régler la vapeur de larocessus et procédures en plaee.
turbine, j'ai senti que I'admission a Philippe Nitchuk

quatre. Mon équipe
ressemblait au début
d’'une vieille blague :
un Britannique, un
Canadien, urNéo-
Zélandais et un Irlan-
dais se réunissent pour
concevoir un démons-
trateur de fiabilité...

Les possibilités étaient illimitées et

souvent trés droles. Puisque j'étais le

ouverture partielle du papillon des gaz ne ) i . seul du groupe a étre marié — les autres
bougerait pas. J'ai immédiatement re-Souvenirs du carré des officiers ayant été supprimés — je me sentais
gardé sur ma droite et remarqué que Lorsqu’on entre dans le carré des of-comme I'hote se retrouvant générale-
I'OM tenait la manette. Il m’a regardé ficiers d’'un destroyer canadien, on estment dans I'embarras, comme si I'lrlan-
avec un air sans expression et a détourrinmédiatement imprégné des 34 annéegais et le Néo-Zélandais se présentaient
les yeux. d’histoire du navire : photos, souvenirsseul a la réception, mais tentaient de re-
%t autres bibelots sortis du passé contripartir avec les épouses des autres invi-
uent a cette sensation. Mais le souvenigs.
le plus marquant que je conserve des

. P - Nous avons travaillé comme des for-
oments passés dans le carré des offi- - .
P cats pendant 10 mois pour concevoir un

dispositif numérique trés sophistiqué
Wisant a appuyer une théorie de fiabi-

J'étais contrarié et je me demandais
quoi il pouvait bien jouer. En ce temps-
Ia, la regle d’or voulait que dans la salle
des machines PERSONNE ne touch&!

aux manettes sauf I'lMQ. Sans hésiter,Clers comme chef de service est I'in-

jai attrapé un crochet & cames que j,aic\royable esprit de camaraderie qui
utilisé pour frapper sa main. Il alaché la"€9ne: lité. Llrlandais avait baptisé notre dis-
manette en langcant un cri etil m'ade- Lorsqu'ils sont en service, les mem- positif « Fred » pour « F____ Ridiculous
mandé pourquoi j'avais agi ainsi. Je luibres du carré des officiers sont parmi le€lectronic Device » (dispositif électroni-
ai alors expliqué que javais cru qu'il plus professionnels qu'il est possible deque diablement ridicule). Et en passant,
avait perdu la raison et que j'avais vouluvoir, mais lorsqu'ils se retrouvent dans lenotre enseignant I'a beaucoup aimé et
lui rappeler & qui appartenait ce secteurcarré, c’est une ambiance chaleureuse @ous avons eu un A- R.S. [Anonyme

— Capf Michel Guérard détendue qui flotte dans I'air. Quand le— Ed.]
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Monsieur Cox Un emploi formidable, un défi formi- vailler sur le paquebot pour payer son
Cette histoire s’est déroulée il y adable, des gens formidables! Capc  voyage. Lorsque le paquebot est enfin

longtemps, au camp d’instruction desRob English arrivé au port suivant, le jeune homme
recrues pour étre plus précis. Avec tout le o est sorti et, a sa grande surprise, a cons-
stress qui survenait quand nous devion§ontrole d’identité taté qu’un autre navire de guerre (cana-

nous réveiller, aller courir, nous laver, ~ Cette histoire s’est déroulée a I'épo-dien) se trouvait au port.

prendre le petit déjeuner obligatoire etque ou j'étais stagiaire en mécanique Ayant que le jeune homme parte, le
nous préparer pour 'inspection, tout ganavale sur le NCSNsaskatchewaren capitaine du paquebot de croisiére lui a
souvent des anecdotes amusantes.  de qualification pour la chaufferie en jan- gcg|ige et Iui a dit de la présenter a son

Un bon matin, tandis que je me trou-Vier 1980 et je venais de passer de ral_ltr%apitaine avant de recevoir sa sentence.
vais dans le couloir, le commandant decOt€ de la cloison lorsque mon frére ju- ¢ marin s’est présenté a son nouveau
section s’est approché de moi apres avoﬁnea#. est monte asbord pOlér obtenir S%apn.ame, qui a ouvert I'enveloppe, a
inspecté ma chambre et m'a dit : « Bon-ﬁjual 'Catl'ontMg‘R Istyr e,strtoyer(.j souri et lui a infligé une toute petite
pondais pas, il a répété : « Bonjour, _. ) Chvait tres bien représenté Ies_autres
monsieur Cox ». Puisque je ne répondai§' < d'alerte pour se go]rc]f(_)rr;wer aug eXI-Canadiens en faisant son travail sur le
toujours pas, il a répété : « Bonjour,%egces' Apres avoir fait le gra UgePaquebot.— Ens1 Kevin Seidler
monsieur Cox », mais cette fois-ci avec abituel pour tester les reactions, le Che
impatience. Je I'ai alors regardé d’'un air(,je.S machines a pris la pI,acg derey!

I'alimenteur pour diriger les opérations Toutes les lumiéres sont au vert, mes

confus, puis 'ai jeté un oeil sur mon in- et ainsi retrouver la configuration nor
signe... sur lequel il était effectivement TN gure collegues s’agitent dans la salle des opé-
male et passer a I'étape suivante (les

inscrit M. Cox! Je portais une chemise | - rations, le systeme de commandement et
cing fois trop petite pour moi sans m’enManoeuvres surie pont superieur). de contréle semble atteindre son plus
étre rendu compte— Capc Sébastien Voyant mon frére au pied de I'échelle haut niveau, il fait chaud dans le poste de
Richard a coté des évaporateurs, le Chef des m@onduite de tir, les techniciens sont a la
) ) ) chines lui demanda : « Monsieur, allezfois fiers et nerveux. Le NCSkthabas-
Ma vie en tant que gestionnairede  gyr |e passavant et fermez le raccordekan est sur le point de lancer deux mis-
carrieres ment croisé de surchauffe, s'il voussiles SM-2 dans les eaux des Caraibes au
Jamais je n’'aurais cru devenir siplait ». C’est d’un air déconcerté quelarge de la base navale Roosevelt Roads
populaire : il a suffi qu’'un message mon frére lui a répondu : « Bien sdr chef,de Puerto Rico. En tant qu’Officier de
soit envoyé et voila que j'étais devenumais pouvez-vous m'indiquer de quoi il génie des systéemes de combat, cette opé-
gestionnaire de carriéres! est question et ou ¢a se trouve? ». Le cheftion représente le point saillant de ma
Ma formation a été trop bréve. Bien était complétement abas_ourdi, se disa}ntcogrte carriéreAujourt_j’hui, tout Ig tra-
souvent, on me disait : « Tu verras bier Grands d|eg?<, nous lui avons donne.saz,illl et les efforts _faI'ES pour préparer,
rendu Ia » ou « Tu n'as qu'a demander arte‘de quallflcatlon pour la chauffenev‘enfler, esayer et intégrer tous Ies,s:ys-
Halfkenny ». Ensuite, le téléphone s'est! ¥ & & peine quatre semaines. Il ne peutemes de copnbat en mer se concreétisent.
mis & sonner et voila que j'avais plein deP@S avoir déja oublié! » Je suis extrémement nerveux aux cotés
nouveaux « potes » et de « camarades de A partir de ce jour, le chef ne s’adres-gle mon corlnmandant%_qw estremarqua-
bord »! La plupart des conversationssait a moi que si je répondais a une ques- ement calme et contiant.
commencaient avec un échange polietsgon d’habileté pour prouver mon  Tout & coup, un opérateur EICM an-
terminaient avec un « Pendant que je t'ajdentité : « Vite, combieny a-t-il de tubesnonce qu’un missile a été lancé et
au bout dufil... ». lls n’étaient pas tous sidans un condensateur? Quelle tempérd’équipe des OP DEM s’empresse d'éta-

polis. ture et quelle pression doit avoir la va-blir que cela constitue une menace. C'est
Certains avaient des théories de congR€Ur surchauffée? »- Cmdre RW maintenant le Controleur d’armes par
piration bien élaborées concernant leuGreenwood capteur qui prend les choses en main. Sur
petite existence, alors que d'autres (du o o la passerelle, on rapporte que I'écoutille
plus subalterne au plus haut gradéMon histoire de marin préférée des missiles est ouverte puis, quelques

avaient des requétes qui devaient étre  Un jeune membre de I'équipage d’'unSecondes plus tard, on entend depuis la

satisfaites & tout prix. Mais, surtout, jai certain navire qui s'était arrété dans ursalle des opérations swsshfintimidant

parlé a des gens; beaucoup de gens avport d’Espagne s'est rendu sur un paquedais réconfortant. On applaudit, on rap-

leurs inquiétudes personnelles, dedot de croisiére qui était accosté auPorte que la cible a e1t,e atteinte, tout le

points en commun et des histoires proméme port. Le jeune homme, en compaMonde est heureux. L'équipe des opera-

pres a chacun. gnie de ses nouveaux amis, a pris « quefions et celle des systemes de combat

s , . gues » consommations et s’est endormiSont ravies. Ce fut une expérience tout a

J ‘?' yra[mer]nt fait ge mondmlel,JX_ Qourl A son réveil, il a constaté que le paquefait incroyable et ce n’était pas la der-

satisfaire a chaque demande. J'ai egalg; .\ 4o roisigre avait quitté le port depuishiere.— Capf Simon Page

ment fait de mon mieux pour étre a

\ , py ; : .un bon moment déja.

I’écoute. Ca n’a pas été facile. J'en ai

laissé tomber quelques-uns. Ma récom- |l s’est empressé d’aller voir le capi-

pense, c'est d’en avoir aidé d'autres et déaine, qui a refusé de faire demi-tour. Le

les avoir écoutés tous. jeune homme a passé une semaine a tra-
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Avec mon uniforme, je pouvais Matelots de Sclasse avait perdu la vie que! J'ai négligé de faire en sorte que
accomplir n’importe quoi dans un accident tragique, le Mat 3cette histoire soit publiée dansRavue

A notre retour d’exercice a Farnham,Bowdridge. De nouveau, nous nousdu Génie maritimemais j'ai bien I'in-
au Québec, pour nous rendre au comsommes empresses d'aller offrir notretention qu’elle le soit (avant ma mort!)*.
plexe MEGA, nous étions environ 200 soutien a la famille et, de nouveau, jai— Stephen Bobyn
éléves officiers et jamais un voyage erft€ frappe par le courage dont elle a fa'[*Nous acceptons! — Editeur]
autocar ne m'avait semblé aussi brefpreuve et la grgn_t(;Jde qu’elle avait pour
Comme on nous avait épuisés pendarlf Vie que Bowdridge avait menée. Bienvenue a bord

cing jours et quatre nuits, c’était la notre i 4 R . -
reqnjﬂére oc(éasion de rolaxor. Tout | Quelques semaines ont passé et on Apres avoir parcouru la moitié de la
p - 0ccas - : €m’a annoncé que nous allions étre dépjanate a bord de différents t rt
I | 2 bl : tre deplanéte a bord de différents transporteurs
peloton etait silencieux et la plupart pioyés dans le Golfe pour ce qui allaitagriens pour me rendre sur mon navire
d’entre nous, moi compris, avons dormigg & 'opératioRriction. D P L >
tout le long du voyage €tre appeie Foperationriclion. Deux  dans le Golfe, j'ai di m'arréter dans un
_ : semaines plus tard, apres quelques tougamp pour 'Armée de terre et les forces
Des notre arrivée, nous avons apportéle magie de la part de I'installation deagriennes pendant quelques jours en at-
notre équipement dans nos chambres énaintenance de la Flotte (Atlantique)tendant le bateau de réapprovisionne-
sommes allés prendre une douche pouMFCS, a I'époque) pour que nous ment qui devait me conduire & mon
enlever les couches de saleté, de suewspyons préts rapidement, nous sommegayire. Le choc culturel a été plus grand
de feuilles et tout le reste. De retour dangartis. que ce a quoi je m’'attendais, mais ce

ma chambre, je me suis rendu compte o ¢t yn 6té rempli de change-N'étaitrien comparativement & la chaleur
que j,étais incapable de Supporterments qu| m’a laissé un souvenir dura_intense du désert. Je vivais surtout la nuit
I'odeur de mes propres vétements qug o ¢ ¢ |5 fragilité et la résistance de la€l: € jour, je sortais rarement des édifi-
j'avais portés durant cinq jours de suite, i ot sur ce que I'on est capable d'acCes climatisés. J'avais trés hate de quit-
sur le terrain. C’est a ce moment que j'aiy, i jorsquon a besoin de nous.  ter le camp et de me rendre sur mon
Su que Je pouvais acgompllr n'importe Capf SR Hughes navire. Lorsque le temps de partir est
quoi lorsque je portais mon uniforme, venu, j'ai chargé mon équipement sur le
méme endurer les sensations extréme§Jne histoire qui dure 9 minutes : ma_ Pateau de réapprovisionnement et nous
les entrainements difficiles et les longue eilleure exgérience dans la Mérine sommes partis vers mon navire. Pour des

periodes sans sommeil. Je savais qu’ Tai el le olaisir de travaill | Faisons de sécurité, je voyageais habillé
compter de ce jour, tout serait plus facile, < @l €U l€ plaisir de travailler pour 1a o, i

— Ltv Smith Marine en tant que civil pendant 25 ans!™ o .
J'ai eu la chance de travailler comme In- A mon grand plqlsw, me \(0|Ia {51 bord
La perte de l'innocence génieur pendant ce mandat, et j'ai vécude mon navire. J'ai chaud, je suis exté-

L'été de 1990 a été un grand tournanPeaucoup d’expériences d'un point denué et je suis prét a réintégrer la Marine.
dans ma vie, et pas seulement en ce g€ technique, des bonnes comme delse capitaine m'ordonne immédiatement
concerne la Marine. Cette période n’gmauvaises. de mettre mon uniforme et de me présen-

o : : . N o . ter a son bureau.
pas eté des plus joyeuses, mais elle m'a |_e souvenir qui me vient a 'esprit est

certainement éte profitable d’'une tristeyne mauvaise expérience : lorsqu'onaeu Je me rends donc & ma cabine (que je
facon. des problémes techniques avec la boitpartagerai avec I'Officier de logistique)
J'ai 43 ans et bien que ma mémoirede vitesse difuron et que des domma- €t je constate que la porte est verrouillee.
n'est plus ce qu’elle était, je me souviensg€s importants ont été causés. Pour éti@uper. Tout ce que je veux, c'est me la-
gu’en juin ou juillet 1990, on m'a appelé bref, nous avons di faire preuve d'ima-ver et me changer, mais je ne peux pas.
pour m'annoncer qu’un de mes Matelotsgination pour trouver une solution a unLe capitaine me voit, toujours habillé en
de 3 classe technicien d’armes navalesprobléme technique posant un grancivil, et se met en colere. Je retourne a ma
le Mat 3 Comeau, avait perdu la vie dangléfi. Nous avons pris des risques pour egabine et réalise que la porte n'est pas
un accident de la route. Comme j'étaiséviter d'autres, et nous avons finalemenverrouillée : il y a quelque chose dans la
son Officier divisionnaire, je me suis em-trouvé une solution. Au final, I'expé- cabine quitient la porte fermée. Usant de
pressé d'aller voir les membres de sa farience s’est revélée positive. toute ma puissance, j'arrive a entrouvrir
mille avec des collegues pour leur offrir — gang entrer dans les détails,j'aimerailga pgrte gtt(ealllse guily a unl ptallon—t
hotre soutien. Nous avons ensuite assistg, jigner que cette expérience m'a fai onge meleoro ogique compreremen
a des funérailles militaires et avons veCLE L%O”ﬂe dans ma cabine. Bienvenue a

rendre conscience a quel point les gen s ‘R
Ar as d’ i . P o ord.— Ltv Tim O’Brien
une expérience aupres d'une famille b, gangral, confrontés a un défi, saven
d’amis remarquables qui I'aimaient

se montrer a la hauteur de la situation et
beaucoup. faire en sorte que le défi soit relevé. J'ai x
Un mois plus tard, j'ai recu un autre profondément aimé I'expérience, bien bl
appel et j'ai appris qu’un autre de mesque ce ne f(t pas tout a fait le cas a I'épo-

Merci un et tous d’avoir fait de cet exercice un succes Si
exceptionnel I — Brian McCullough
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Est-ceVOTRE navire?

Gestion de la configuration (GC) : le bon,
le moins bon et le pire

Texte et photos du Tech Coque Mthin De Loor

TR

L a gestion de la configuration de la
flotte est régie par le « Manuel de| L -
génie maritime » et par différents syste
mes de gestion de la maintenance naval
Elle constitue I'un des instruments grace
auxquels le gouvernement et ses entrg
preneurs s'assurent que le produit quj
fait I'objet de spécifications au contrat
est bien conforme, dans les faits, a ce
spécifications. Qu'il s’agisse d’'un ordi-
nateur ou d’'un navire, la gestion de I3
configuration est a I'ordre du jour. Bien
appliquée, une telle mesure permet la
maintenance, la modification et le déve-
loppement adéquats d’un produit; empé
che les modifications intempestives;
contribue a assurer I'efficacité opéra-
tionnelle, la sécurité du matériel et du
personnel ainsi que le maintien de
I'interopérabilité et le contréle des
codts.

Le bon . ) . Fig. 1. Ca, un atelier?
La gestion de la configuration peut

rendre de grands services, en particulier N , . .
celui de faciliter considérablement |a Pour une classe entiere. D'une perspecde normaliser les travaux de mainte-

transition du personnel d'un navire d'unetive opératif)nnelle, des_upités qui pos_sér_lance eﬁgctués par I’équipa,ge et les ate-
certaine classe a celui d’une autre. Lorsdent les mémes capacités sont considdiers de réparation, car les équipements
que le personnel sait déja ot se trouverf€es €galement aptes a exécuter les tat les plans sont identiques dans tous les
les équipements et connait le plan de§he$ gue le commandant pourrait Ieunnawres._ Enfin, comme cette procédure
systémes mécaniques, il est plus en mesonfier. de gestion permet de s’assu,rer que les
sure d'effectuer la transition vers unnou- A mesure que les années passent QONS €quipements sont montes correcte-
veau navire, et cela lui permet en outreque les besoins opérationnels évolueniNent au besoin avec supports anti-vibra-
de réagir avec plus d'assurance en situdes navires se font plus lourds. L'aug-ton €t que le cablage et I'alimentation
tion d’urgence. La gestion de la configu-mentation de poids prévue pour un na€€Ctriques appropries sont fournis, c'est
ration permet de s'assurer en outre queire est I'une des « marges de variatiorf!!€ qui, €n bonne partie, garantit que les
tous les navires d’'une méme classe, quadmissible au cours de la vie utile » qui€duiPements installés sur un navire sont
sont tous équipés de la méme fagon, posont calculées au moment de la concepd Un €mploi sdr.

sedent bien les mémes capacités. Cettion du navire. Certaines marges de va- .
procédure de gestion prend tout son sensgation admissible portent sur la mise g€ moins bon
lors de la conception et de la mise emiveau du matériel électronique et de la Un manquement dans I'exécution de
place de modifications techniques surconstruction mécanique, sur la modifica-la procédure de gestion de la configura-
une classe entiére. En effet, les naviretion des systémes mécaniques du navirion peut avoir de graves conséquences.
étant tous configurés de fagon identique(CVCA, systéme électrique, circuit Du point de vue de I'ingénierie unique-
une seule modification spécifique estd’eau réfrigérée, structure de la coquement, ce genre de manquement peut étre
nécessaire, si bien que des économiestc.). La gestion de la configuration per-dommageable : retards longs et colteux
peuvent étre réalisées aux étapes de ket de maintenir les modifications qui sur le travail prévu a I'horaire et sur la
planification, de I'élaboration et de la surviennent au cours de la vie utile dudisponibilité opérationnelle. Soit, par
mise en ceuvre. Il en va de méme pour laavire a l'intérieur des limites de sécuritéexemple, la mise en place d’'une modifi-
maintenance, qui peut étre normaliséealculées au préalable. Elle permet aussiation technique touchant une classe en-
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Fig. 2. Plate-forme de stockage en bois posée
dans le tambour avant du puits des machines
d’un navire de classe Halifax.

Fig. 3. L'« enclos a barriques », derriére la chemi-
née d’'une frégate de classe Halifax.

Fig. 4. Cette barre de traction a été fixée aux sup-
ports d'un appareil d’éclairage, sur la plate-forme
de la section arriére.

en échec le fruit de ces pa- souvent la source des modifications non
tients et colteux efforts. Les autorisées. Dans certains navires de
complications suscitées par classeHalifax, par exemple, les occu-
des configurations non con- pants ont construit des plates-formes
formes aux spécifications en bois a l'intérieur de la salle des ma-
conduisent trop souvent a chines avant, au niveau du poftin
renvoyer la modification afin d’y stocker des matieres inflam-
technique a I'étape de lare- mables et d’autres provisionsig. 2).
cherche et du développe- Non seulement une telle modification
ment. Ce processus onéreuxcomporte-t-elle un risque évident d’in-
requiert en outre l'obtention cendie, elle constitue de plus un dan-
d’une nouvelle approbation ger potentiel pour la vie de celui qui
pour chaque navire dont la est appelé a travailler dans ce local en
configuration s’écarte de situation d’'urgence.

celle de sa classe, ce qui . , .
ronge le budget annuel du Ce quiarecu le nom d'« enclos a bar-

gestionnaire du matériel — "ques », situé derriere la cheminée, sur
cycle de vie. (Je connais desles navires de classtalifax, est aussi
membres d’équipage qui ri- UN€ bonne |Iju§trat!on des problemes
ront jaune quand on retirera "€ncontrés. A l'origine utilisé comme
sous leurs yeux et leur re- dépdt provisoire de réservoirs, I'enclos a
mettra une piece d’équipe- barriques semble étre devenu une instal-
ment installée sans autorisa-ation permanente. Sur I'un de ces navi-
tion a I'endroit méme ou est €S, On est méme allé jusqu’a apporter
prévue une nouvelle piece Une modification permanente en soudant
qui elle est autorisée.) Des des supports de fixation au poRty(. 3).
modifications non autori- Ce€t enclos a barriques constitue un ris-
sées qui outrepassent lesdueé d'incendie, sans parler du danger
marges de variation ad- C&use par la proximité des missiles
missible prévues pour un HarpoonetSea Sparrowi.a solution a
navire peuvent avoir des Un probleme en suscite un nouveau.

répercussions sensible-
ment plus désastreuses su
I'ensemble de la plate-
forme.

Sur nos navires, on trouve des appa-
'reils de conditionnement physique aux
endroits les plus incongrus et, souvent,
ces appareils ne sont pas installés de fa-
¢on sécuritaire. Dans un cas une barre de
. traction avait été fixée aux supports d'un

Au cours des derniéres gpnareil d’éclairage, dans la section ar-
années, des cartes de crédijgre de Igplate-forme inférieureRig. 4),
ont été délivrées aux servi- et sur un autre navire, dans la salle des
ces administratifs de la Ma- gpégrations. Il ne fait aucun doute que,
rine qf\m de faglllter I'achat _dans une situation d’'urgence, la plupart
de pieces nécessaires ages appareils de conditionnement physi-
I'exécution efficace des qgye présents aujourd’hui sur nos navires
opérations. Certaines unités ganeraient les manceuvres des membres
ont cependant pris I'habi- §'¢quipage. Nous avons déja vu, dans
tude d'utiliser ces cartes yne précédente chronique du bulletin
pour se procurer toutes sor-  Est-ce VOTRE navire? », que ce genre
tes d'articles qui de toute gappareils encombrent des passages qui
évidence ne répondent pas ajeyraient rester dégagés, mais ce n'est
des besoins opérationnels. pas tout : il n'est pas rare de tomber sur
Avec le résultat suivant : des appareils qui restreignent, voire blo-
nombre de locaux d'élec- qyent complétement I'accés aux ta-
tronique, d'ateliers et de pleaux d’alimentation et au matériel de

magasins ont été transfor- |ytte contre les incendies.
més en bureaux-salons im-

provisés avec classeurs, Ce sontbien souvent les mémes per-

Le pire

tiere. Cela suppose I'emploi de fonds etafetiéres, réfrigérateurs et couchettesonnes qui font les ajustements nécessai-

d’efforts considérables en recherche efFig. 1).
en développement, en matériel et en me-

res pour conserver une vieille piece
d’équipement chere a leur cceur et qui

sures de mise en ceuvre. Or la présence Le besoin (réel ou présumé) d’avoir aprennent l'initiative d’'une modification
inopportune de modifications non auto-bord davantage de matériel que ne le préion autorisée. lls semblent ne pas se pré-
risées sur certains navires suffit a mettrevoit la capacité de stockage spécifiée estccuper beaucoup de savoir s'ils posseé-
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dent la formation nécessaire au manie- Tous sontinvités a faire des suggesee génie adéquats, sans le plein et entier
ment des outils ou les restrictions impo-tions pour améliorer les capacités etappui de la Marine et de ses ressources,
sées quant a leur utilisation. Nous avong' habitabilité de nos navires. C’est nous nous retrouvons avec des équipe-
trouvé des trous dans des parois étarprécisément aette fin qu’'existent des ments incorrectement montés qui pertur-
ches, des batis et d’autres supports deutils comme le Rapport d'état non satis-bent d’autres systémes du navire et
structure. Nous avons également trouvéaisant et le Programme des primes anettent le matériel et le personnel en
du matériel fixé a des conduits d’aéra-l'initiative. De 'amélioration proposée a danger.

tion, a des luminaires, a n'importe quoi; la mise en place d’une modification tech-
littéralement, nous avons vu de tout!nique sur une classe entiére, il faut dL{ e
Pireencore, certains navires ont mémetemps, et pour cause. En clair, mettre a
communiqué avec les Installations depoint une modification technique exige
maintenance de la Flotte Cape Bretora collaboration de nombreux ingénieurs
exigeant queousinstallions du matériel et techniciens en vue de prévenir tous

non autorisé. Incroyable! Le fait de de-genres de problémes qui pourraient x

voir filtrer ce genre de demandes ne faisurvenir ultérieurement. Les modifica- b

gu'ajouter a la pression déja forte qui estions structurales demandent a étre

exercée sur les ressources de les installaoigneusement planifiées; les acces-

tions pour qu’elles effectuent les travauxsoires électriques doivent étre gérésle M1 De Loor est Technologue des sys-
de maintenance et de modification tech-des vérifications physiques et électro-temes mécaniques de la coque au sein
nigueautorisésdont la Marine a grand niques du navire doivent étre effec-de la Section des services d’architecture
besoin. tuées; les signatures radar doivent étreavale des Installations de maintenance
examinées, et ainsi de suite ... de la Flotte Cape Breton, a Esquimalt,

Conclusmn. . ) ) ) en Colombie-Britannique. Dans le ca-
Pourquoi donc la gestion de la confi- ~ Savoir comment I'on fabrique et gre de son travail, le tech coque

guration pose-t-elle un probleme a lainstalle un support ne représentey1 pe Loor rédige des spécifications
flotte ? Ceux qui tentent de motiver leurqu’une infime fraction du savoir et des,;isant rinstallation de modifications
intervention non autorisée invoguent fré-connaissances nécessaires pour mettigchniques, procéde a des séries d’es-
quemment leur qualité de vie. Bon, bon.en place une modification technique. Sigajs de préparation technique et meéne,
Vous et moi savons pertinemment queadroit qu'il soit, le personnel responsa-pour le compte de Gestionnaires de cy-
jouer la carte de la qualité de vie ne sauble de la maintenance et des opérationgie de vie de matériel, des vérifications
rait justifier qu'on modifie sans autorisa- ne saurait en aucun cas étre pleinemenfs |5 configuration physique des navi-
tion la configuration d’un navire. De conscient de la portée réelle de ce qui, gag

plus, il existe une différence de taille en-premiére vue, semble n’étre qu’'une mo-

tre la qualité de vie et le luxe; sous quelledification mineure. Il ne dispose pas non

rubrique rangeriez-vous l'installation plus de I'outillage qui lui permettrait de

d’une prise de couranthaquecouchette réaliser correctement des installations.

du poste d’équipage des électriciens? Sans I'apport des services techniques et

Le message est simple. Faites connai-
VoS préoccupations, puis laissez les
stallations faire leur travail. Ainsi, tout

le monde y gagnera.

Directives a I'intention des critiques littéraires

La Revue du Génie maritimest Veuillez inclure les renseignementsune phrase du couvre-livre et de I'at-
constamment a I'aff(it de critiques po-suivants accompagnant votre évaluairibuer en mentionnant quelque chose
sitives et dynamiques portant sur degion : du genre « ...ce livre s’affiche
ouvrages et des documents nauti- e Titre comme étant.... », mais dans la ply-
ques / maritimes récemment publiés «Auteur part des cas, nous sollicitons votrg
gue vous recommanderiez a d’autres < Editeur opinion. N’hésitez pas a communi
lecteurs. Les évaluations ne doivent e Date de publication quer avec moi si vous désirez discy-
pas dépasser 250 mots et doiventin- ¢ ISBN ter d'un ouvrage qui serait
clure ce qui suit : * Nombre de page éventuellement soumis a la critiqug.

* le sujet abordé * N'oubliez pas de mentionner si Bonne lecture a tous!

« 'auteur a t-il bien cerné le sujet ; I'ouvrage contient des photos, des ima-
avez-vous relevé des points négatifsges, un glossaire, des références biblio-
* ce que vous avez aime le plus (legraphiques ou un index )
sujet principal de votre évaluation) « Faites-nous parvenir une image Brian McCullough _
« les images sont-elles pertinenteshaute résolution du couvre-livre si  Directeur de la production
« certains groupes pourraient-ils possible Revue du Geénie maritime

4 iAA " _ Tél: (819) 997-9355
sgg?ggl(jjre?n ITEEL [FErTEL I 2 Les critiques doiverg’exprimer Courriel :

librement, et dans leurs propres mots.  McCullough.BM@forces.gc.ca
Rien ne vous empéche d’emprunter
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Critique de livres

« The Grand Scuttle »

Texte : Don Koehler, capc (retraité)

The Grand Scuttle e planifient méme, la saisie des navires

Dan van der Vat LERXFIVESITVCINO IRt E dés la signature du traité. Le 19 juin,
Birlinn Limited © 1998 Ay 17] et al pendant que la flotte britannique est
EEay i Mlawr fn DE1E allee faire des exercices, le contre-

ISBN 1-84341-000-1
Livre broché et illustré avec index,

admiral de la flotte allemande, Ludwig
von Reuter, donne 'ordre d’en sabor-

240 p. der les 74 ; il

(sales@vanwell.com) er les 74 navires pour ne pas qu'ils
19,95 $ (E.-U.) tombent entre les mains de§ Britanni-
’ T gues. Dans I'ensemble, I'opération est
couronnée de succeés puisque seule-

n juin 1919, par un jour de prin- | 2 ment un navire de guerre, plusieurs
temps calme et lumineux, I'arri- | - z .| croiseurs etun certain nombre de des-

vée inhabituelle de grands navires dg—1 n troyers sont échoués par les Britanni-
guerre allemands qui s’installent puis{ugm ; s qgues avant de couler. Le récit que fait

chavirent au mouillage vient perturber|-
une scene jusque-la idyllique. Et voir}-
couler le gros de la flotte allemande dg
haute mer dans I'aire de mouillage dg
la Marine royale, a Scapa Flow, dans
les Tles Orcades, au large de la cot
nord de I'Ecosse, est d’autant plus cu-
rieux parce que les Allemands
eux-mémes s’infligent ce naufrage.
Les Britanniques ont consigné les na-allemande. Bref, |a flotte de haute me
vires allemands a Scapa depuis I'ar-allemande réussit a atteindre une enve
mistice de novembre 1918, et les Alle-gure telle qu’elle arrive & conduire la
mands décident de saborder leur proGrand Fleet britannique a une impass
pre flotte de haute mer au nez des Bridans la mer du Nord, grace a ses sous: . | d cet 2 1a fois f
tanniques prévoyant bien que la négomarins (U-boot), qui les forcent presqued-! COU'e, renc cet ouvrage a fa fois fa-
ciation d’un traité a Versailles n’allait a capituler. La flotte allemande demeu-c'l.e a lire et informatif. Lesl ufnlyerstl

pas leur étre favorable. rera une menace pour la Marine royaletallres pourront contester le fait qu'

; ' ; e cite pratiguement aucune source,
Pour remonter aux origines déae Jusquiace que le communisme fasse SOH ais il egt clzgir que les 25 années qu'il
entrée dans les équipages des navirds

Grand Scuttlgle grand sabordage), , a passé en Allemagne, a titre de cor-
o o\ . vers la fin de 1918. ; ; .

publié pour la premiére fois en 1982, respondant, lui ont permis de lire des

son auteur, Dan van der Vat, nous ra- Aumoment de 'armistice en novem- documents de premiére main et de

meéne a I’époque ou I'empereurbre 1918, les Alliés ne perdent pas de’inspirer largement de récits person-

Guillaume Il décide de faire de I'Alle- temps a dégriffer la marine allemande nels et de documents d’archives de la

magne une puissance maritime. Suile gros de la flotte de haute mer est conmarine allemande. Méme si cette édi-

vant toujours ses caprices, 'empereursigné a Scapa Flow, les pavillons sontion n’a évidemment pas été mise a

découvre cette idée, qui 'enchante rentrés, les canons inopérants, et seul uour, il reste qu&he Grand Scuttlest

dans un document d’état-major signééquipage réduit est autorisé a rester an excellent ouvrage a ajouter a sa bi-

de la main de Alfred von Tirpitz, alors bord, tandis que des régles strictes sortiliotheque.

capitaine; il la retrouve dansfluence appliqguées quant aux signaux et aux dé-

de la puissance maritime dans I'his- placements des navires. Les Allemands x

toire, 1660-17830ouvrage que le pré- ne semblent pas avoir d’autres choix que bd

sident de I'Ecole de guerre maritime d’attendre la signature d’un traité de paix

des Etats-Unis, Alfred Mahan, avait qui décidera du sort a réserver a leurs na-

publié en 1890. A la téte d’un systémevires. Mordu d’histoire navale Don Koehler

gouvernemental ou les courbeurs est un officier de logistique retraité. Il

d’échine sont récompensés, Guillaume En juin 1919, le Traité de Versailles est aujourd’hui chef du Service des fi-

ne met pabeaucoup de temps a faireest en voie de négociation et n"augurenances et de la comptabilité a 'OTAN,

de son souhait de disposer d’'une marien de bon pour les navires alle-a Bruxelles.

rine de premier ordre une vision bienmands. Les Britanniques prévoient, et

Dan van der Vat du sauvetage de nom-
breux navires sabordés est fascinant a
lui seul, et a fait I'objet de plusieurs
autres livres. Aujourd’hui, il ne reste
que huit épaves de navires allemands
a Scapa Flow.

The Grand Scuttlest un livre qui
plaira au lecteur friand de tout cet épi-
rsode de la guerre. Dan van der Vat,
journaliste chevronné de la presse
écrite, est un auteur d’expérience qui
éraite surtout d’événements maritimes
&t historiques. Son style anecdotique,
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Bulletin d'information

— Nouveau site Web du Patrimoine de la marine —
www.patrimoinemarine.forces.gc.ca

Le port d’Esquimalt, vers 1900 : les NSM  Warspite , NSM Icarus , NSM Amphibian et (a droite) I'infortuné NSM  Condor .
(Photo : Défense nationale. Tous les photos ont été téléchargés du site Web — www.patrimoinemarine.forces.gc.ca)

|y a beaucoup de choses a explosous forme de trois fi-
rer au site Web du Patrimoine dechiers zip de 90 Mo.
la Marine canadienne lancé par le Le site contiendra de
Chef d’état-major des Forces maritime,,. f i tant
le 1er mai 2007. Le site est concu powl In ormaf|9n portan sgr
fournir des ressources aux gens en vuges conferences Ie;} €s
de leur permettre d'apprendre |,his_tsy_mp05|ur|ns (sjur IS
toire,les coutumes et les traditions olre, en pius de comp-
des Forces navales du Canada et dtgs renldlés elmj.u rapport
permettre aux visiteurs de téléchar-2""4€ de Istorien
ger sans frais des images des navire%or,nm?n anltD mtefr:_et
et des batiments de soutien de la mazPcCia Sont les archives
fine. completes en format pdf
1948-1965 de la revue
Le texte sur le site Web est illustré « The Crowsnest » de |a s
de vignettes sur lesquelles on peut cliMarine royale du Canada.
qguer pour obtenir des Iégendes d’in-Des liens sont déja in-
formation et des détails connexes auxlus a de nombreux
photos, y compris leur numéro de né-autres sites d’intérét a la
gatif, 'endroit ou I'original est gardé, marine. — Bridget
le nom du photographe (si connu)Madill, rédactrice en chef adjoint,
ainsi que la personne a créditer siRevue du Génie maritime.
I'image est utilisée ailleurs. Cliquer
sur I'image d’un navire vous permet x
également de faire apparaitre les dé- il
tails techniques de ce navire.

Les archives photographiques sont
vastes et vous avez le choix de
télécharger des versions d’'images de
faible ou haute résolution a I'unité ou
en collection de dossiers du méme su-
jet. Par exemple, le téléchargement dé\ droite (au-dessus) : Le Naval
copies en haute résolution de toute€lub, Esquimalt, C-B vers 1870.
les 220 images disponibles du NCSMPhoto : Archives nationales du Ca-
Niobeinstantanément ne peut pas étréada. A droite, le premier numero
plus simple, mais vous devez étre préJe la revue « The Crowsnest ».
paré : I'information vous parviendra
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Défis arctigues — Mettre sur pied les opérations nordiques

Texte : le capf David Peer, Ing.

e 4 février 2008, des représen-

tants de la Royal Institution of
Naval Architects (RINA), de I'Institut
Canadien de Génie Maritime (ICGM),
de la Society of Naval Architects and
Marine Engineers (SNAME) et des as-
sociations des officiers de marine du
Canada (AOMC) ont participé a une
trés belle soirée au Musée canadie
des civilisations, a Hull. Deux cents
participants ont assisté a une série d¢
présentations sur les politiques, les
techniques et les opérations arctiques
et nordiques. Tandis qu'ils étaient réu-
nis au Musée canadien des civilisa-
tions, les gens ont eu la chance dg
visiter I’exposition sur les peuples
autochtones avant les pré
sentations. lls ont aussi p
rencontrer les autres parti
cipants et discuter entre
eux pendant la soirée.

mettrait une liberté d’acces entiere
prés des iles de I'Arctique, comme un
détroit international.

Une série de sept cour-
tes présentations portaien
sur I’Arctique. Nous
avons commencé par la
présentation des politi-
gues et des raisons pou
lesquelles cette région es
importante pour les Cana-
diens, puis les questions e
les défis techniques con-
nexes aux opérations nor
digues ont suivis et nous
avons terminé avec les dé
fis opérationnels concer- Wendell Sanford (tous les photos par
nant les opérations sur lesBrian McCullough)
glaces de I'Arctique et des o AR "N
alentours. Les quatre premiers intervetjges de frontiére distincts : avec e €tude de IArctique comme un theatre
nants ont résumé les raisons pour lesg.-U., dans la mer de Beaufort, et avecdes opérations et des plans ge la Marine
quelles 'Arctique est important pour le Danemark, pour Ile Hans et la mer canadienne en vue de son role essentiel
les Canadiens. de Lincoln. La question du passage d acnzlla n%”f”% stra&ggletdu yord des

Nord-Ouest constitue un litige au sujet. .~ auls ofienberg, direc ebL:r de ﬁ’ro'

M. Wendell Sanford, Directeur du du statut du passage, et non concers. _ﬁour N gtr(()juple rggponsat et_ € gs?r-
droit des océans et de I'environnemennant sa propriété. Le Canada affirmeve'han;:e etae 'al edm%ns lf]a |ohn eda}
du ministére des Affaires étrangéres etjue le passage fait partie des eaux int-e(i hologie spa’uatla g,f ec erg € e(} e
du Commerce international et ancientérieures canadiennes, tandis que d e.oppe,ment,pdour a aefense da”f% 8, a
officier de la Réserve navale, a débutthombreuses nations maritimes (e aitun reslume es capacm(ajs elt esinitia-
la soirée avec une courte explicationparticulier les Etats-Unis), considerent. oo > gcor}nal§sance € 1a situation
sur les mythes et les réalités de la soute passage comme faisant partie gefnarntime dans la region arctique.
veraineté du Nord. Les Tles de I'Arcti- eaux territoriales canadiennes. La dis- M. Peter Noblg principal architecte
que sont canadiennes et appartienneninction entre les deux concepts estaval de ConocoPhillips et vice-prési-
au Canada. Le pays doit gérer trois li-importante parce que la deuxieme perdent de SNAME, a débuté son exposé

M. Philippe Hébert, Directeur — Ela-
boration des politiques du MDN, a
abordé le point de vue de la Défense na-
tionale sur la région arctiqgue du Canada.
Il a présenté le rOle des Forces canadien-
nes (FC) par rapport a la stratégie inté-
grée pour le Nord du gouvernement qui
est décrite dans le discours du Tréne
2007. Il a aussi parlé des nouveaux en-
jeux de sécurité dans le Nord, des capa-
cités prévues et actuelles des FC, ainsi
que des défis opérationnels. Capi-
taine de vaisseau Serge Bertrand fait

REVUE DU GENIE MARITIME PRINTEMPS/ETE 2008 23



nadienne. Elle a terminé avec des présen-
tations sur les défis opérationnels qui
sont engendrés par le travail dans I'Arc-
tique et les alentours. En mettant I'accent
sur les raisons qui justifient la présence
et le travail de la Garde cotiére cana-
dienne dans I'Arctique, Fiona a expliqué
les enjeux liés a I'exécution de taches im-
portantes maritimes dans 'Arctique.

La soirée a donné lieu a d'importan-
tes discussions sur un sujet trés pertinent
pour le Canada. Le grand nombre de pro-
fessionnels du gouvernement et de I'in-
dustrie, ainsi que de retraités sur place
ont permis de prouver que ce sujet est
important pour les Canadiens. Par
ailleurs, plus d’'une douzaine de partici-
pants venaient de Montréal, Toronto et
Halifax. Il'y avait aussi 40 jeunes profes-
sionnels sur place. La région d’Ottawa
est témoin d’une croissance de I'emploi,
et de plus en plus de jeunes se tournent
vers ce domaine.

Fiona Robertson de la Garde cotiere canadienne a expliqué les défis d'opérer Cette soirée n'aurait pas été possible
en mer dans I'Arctique. sans la collaboration des représentants
de SNAME, de RINA, de 'IlCGM et des
AOMC, ainsi que I'appui généreux de
BMT Fleet Technology, DRS Technolo-
gies, Fleetway Incorporated, General
Dynamics Canada, Lockheed Martin
Canada, OSI Geospatial, Raytheon Ca-
nada et SNC Lavalin.

toute la région. Il a
ensuite examiné cer-
tains des projets en
cours dans le do-
maine du pétrole et du
gaz dans I'Arctique.
M. Andrew Kendrick,
vice-président des x

opérations pour BMT L

Fleet Technology

Limited, a passé en

revue le concept des Le capf Peer occupe le poste de Chef de
navires aptes pour section, Systemes d’ingéniere naval au
I'Arctique etles ques- sein de la Direction — Soutien aux navi-
tions techniques liées res a Ottawa.

aux navires congus

L'équipe du bureau d'enregistrement : Robert Du- pour les opérations

mont, Steve Carrigan et Simon Liu. sur la glace. Son ex-

posé comprenait un

avec les défis en ingénierie et les opérabon résumé des enjeux que les architec-
tions nordiques en faisant une présentaes navals et les ingénieurs navals ren-
tion sur I'avancement circumpolaire du contrent. Andrew a indiqué les éléments
pétrole et de gaz. Etant donné que la dgpossibles a prendre en considération
mande mondiale en énergie et le besoigoncernant la conception par rapport aux
en combustible fossile devraient aug-conditions difficiles de I'Arctique et des
menter, les importantes sources de pénstallations de soutien limitées, ainsi
trole et de gaz inexploitées dansgue les facteurs importants qui touchent
I'Arctique continueront de défrayer la le rendement et qui relévent du concep-
manchette au cours des années a venigeur.

Peter a fait un résumé des ressources pas-

sées, actuelles et futures dans I'Arctique, Le dernier exposé revenait 8™
non seulement au Canada, mais poulFiona Robertsonde la Garde cotiere ca-
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Récompenses 2007 : Officiers techniques de la marine

Les récompenses pour les officiers techniques de la marine sont présentées annuellement afin
de souligner les réalisations de nos meilleurs officiers techniques maritimes débutants qui visent
I’excellence en matiere de génie et de leadership. Peu importe quel candidat est choisi récipient

d’une récompense, il est un achevement important méme d’étre considéré. Les récompenses
de 2007 ont été présentées lors du diner régimentaire des officiers techniques maritimes
le 27 mars 2008 au carré des officiers a BFC Halifax.

Récompense

Récompense de I’association
de la marine mexicaine

des officiers du Canada (NOAC)

¢ = \
I NS,

La récompense du NOAC est présentée
a chaque année au candidat ayant attient
la meilleure performance académique et
ayant démontré qu'il possédait les meilleurs
qualités digne d'un officier dans le cadre
du cours d'indoctrination de génie naval.
Le cmdre (ret.) Mike Cooper, du NOAC,
a présenté la plaque medaille et le livre
« The Ships of Canada’s Naval Forces »
au ens2 Stephen Normore.

\‘%"

La récompense de la marine mexicaine
est présée annuellement au candidat ayant
attient la meilleure performance académique
sur le cours de NCS Eng Applications.
Le capitaine Miguel Amezaga, I'attaché
naval mexicaine, a présenté la plaque
et I'épée de la marine mexicaine au
ens] Michael Bathurst.

Récompense

Récompense L-3 MAPPS
Weir Canada

en memoire de ltv Saunders

=g é

¥

———

La récompense L-3 MAPPS en
memoire du ltv Chris Saunders est présentée
annuellement au candidat ayant réalisé
la meilleure performance académique
sur le cours de MS Eng Applications.
M™ Gwen Manderville (Saunders) et
M Wendy Allerton du L-3 Communications
MAPPS ont présentée la plaque et le
« Modern Marine Engineer’s Manual »
au ensl Jimmy Lau.

La récompense Weir Canada est présentée
annuellement au meilleur candidat
(Phase VI) ayant obtenu la MS Eng.

a présenté la plaque et épée navale au
Itv Richard Slade. Les finalistes étaient
le ltv Mark Rossignol, le Itv Brian
Michalchuk et le ensl Jetske Goslinga.

M. Serge Lamirande du Weir Canada Inc.,

Récompense
MacDonald Dettwiler

La récompense MacDonald Dettwiler
est présentée annuellement au meilleur
officier technique maritime qui a atteint
la qualification de chef de département.

M. Simon Jacques de MacDonald Dettwiler

a présenté la plaque et I'épée navale au

Itv Bruce Day. Les finalistes étaient le
ltv Lance Mooney, le ltv Luc St-Pierre et

le 1tv Kevin Cyr.

Récompense
Lockheed Martin Canada

La récompense Lockheed Martin
est présentée annuellement au meilleur
officier technique maritime (Phase VI)
qui a atteint la qualification NCS Eng.
M. Steve Marsden, de Lockheed Martin
Canada, a présenté la plaque et I'épée
navale au ensl Alan Brown. Les finalistes
étaient le ltv Brian Mury, le ltv Alain Dion
et le ens1 Ian Rector.

Photographies par le cplc Blake Rodgers Services d’'imagerie de la formation Halifax
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Nouvelles de 'AHTMC est le bulletin non
officiel de I'’Association de I'histoire technique
de la marine canadienne.Priere d’addresser
tout correspondance a I'attention de M Michael
Whitby, chef de I'équipe navale, a la Direction
histoire et patrimoine, QGDN, 101 Ch. Colo-
nel By, Ottawa, ON K1A 0K2. Tél. : (613) 998-
7045; Télécopieur : (613) 990-8579. Les vues
exprimées dans ce bulletin sont celles des
auteurs et ne reflétent pas nécessairement le
point de vue officiel ou les politiques du MDN.

LASSOCIATION DE LHISTOIRE TECHNIQUE DE LAMARINE CANADIENNE

Une petite association commence a
produire d’énormes résultats

epuis ses débuts officieux il y a gate canadienne de patrouille et du navire

15 ans, I'Association de I'histoire  de défense cétiere. Elle a documenté I'his-
technique de la marine canadienne toire de ces programmes dans les entrepri-
(AHTMC), sous la présidence du ses de conception navale, et elle s’attend
cam (ret.) Mike Saker, s’emploie a attein- a en connaitre davantage sur les chantiers
dre son but, c’'est-a-dire préserver I'his- concernés. De plus, le volet R & D des di-
toire technique de la marine canadienne. vers programmes de la marine et de I'in-
L'association ne compte peut-étre que dustrie demeure un théme important de

quelgues membres, mais notre groupe
dévoué de bénévoles accomplit son tra-
vail avec plaisir. L'un des fondateurs, le
capv (ret.) Rolfe Monteith, MRC, conti-
nue de jouer un réle actif pour guider nos
efforts depuis son domicile au Royaume-
Uni. Au fil des ans, Rolfe a obtenu plusieurs
contributions importantes d’officiers de
marine a la retraite, notamment une pers-
pective particulierement intéressante sur le
systeme de propulsion a vapeur des navi-
res de la class®aint-Laurent

Il'y a quelgues années, 'TAHTMC a
formé un sous-comité pour étudier les as-
pects industriels de la construction de bati-
ments de guerre et du développement de
I'équipement naval. Jusqu'a maintenant, les
responsables du projet Infrastructure indus-
trielle de la défense navale du Canada
(IIDNC) ont recu des annales, des souve-
nirs et des enregistrements d’entrevues de
nombreuses personnes qui ont travaillé a
des programmes navals au sein de l'indus-
trie, du gouvernement ou de la marine. Le
fait d’enregistrer les souvenirs des gens et
de rassembler leurs documents pertinents
a fourni un éclairage unique sur les rapports
au sein du quartier général de la marine, des
services d’acquisition du gouvernement et
de l'industrie, dans le cadre de divers pro-
grammes de navires et d’équipement.

L'équipe IIDNC a maintenant recueilli
de l'information sur un grand nombre des
aspects industriels de programmes de
construction tels que ceux du destroyer de
la classesaint-Laurentde I'hydroptére
Bras d'Or, de la frégate polyvalente, du
destroyer de la classe DDH-280, de la fré-
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nos efforts documentaires. Nous sommes
heureux de signaler que nous avons recu
des documents sur divers programmes de
recherche et de développement en matiére
d’équipement naval qui ont grandement
contribué a la capacité industrielle du Ca-
nada dans les domaines du commande-
ment et du contrdle, des sonars et des
bouées acoustiques.

Le meilleur dans tout cela, c’est que
tous les documents que nous avons re-
cueillis ou produits sont a la disposition
des chercheurs. En effet, chaque document
et chaque entrevue enregistrée sont remis
a la Direction de I'histoire et du patri-
moine (DHP) du MDN, aux fins d’archi-
vage et d’entreposage. Depuis les débuts,
la DHP appuie sans réserve I'organisation
de 'AHTMC/IIDNC, entierement com-
posée de bénévoles et, par son aide pro-
fessionnelle, elle nous encourage a
préserver notre collection.

Nous sommes toujours a la recherche
de nouveaux bénévoles qui voudraient
bien nous aider. Comme certaines des
personnes qui ont participé aux program-
mes de 'industrie navale avancent en age,
nous cherchons une aide immédiate en vue
d’obtenir leurs souvenirs pour les archi-
ves. Quiconque souhaite apporte son aide
ou sa contribution est prié de communi-
qguer avec Tony Thatcher au (613) 567-
7004, poste 227, ou a I|'adresse
tthatcher@snclavalinprofac.com. On peut

visiter notre site Web a I'adresse suivante
. http://www.cntha.ca.
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Perspicacité il y a de 50 ans...

Rolfe Monteith, membre fondateur de CNTHA habitant au RU, poursuit son projet visant
a obtenir des renseignements historiques sur les membres de la Royal Navy (RN) qu
auraient servi au sein de la Marine royale du Canada (MRC). Récemment, Rolfe nous a fai

parvenir une lettre ainsi qu’une photo qu'’il a recu€dm Phillip Edwards, RN. Cette

lettre, résumée ci-dessous, porte sur la période durant laguelle le contre-amiral a été prét

au Centre d’instruction mécanique de la MRC du NCRatlacongdHalifax), il y a exac-

tement cinquante ans.

Cher Rolfe,
Grand merci pour ta lettre(...)

Tu trouveras ci-jointe une photo
datant de 1958 montrant les officiers
du Centre d’instruction mécanique
(CIM) du NCSMStadaconaHali-
fax, prise avant la nomination de
Ken Lewis a Ottawa et son rempla-
cement par le Cdr Dan Fairney.
Norm Lee est lui aussi parti en mer
peu de temps aprés et j'ai pris la re-

leéve en tant qu’ingénieur principal pour la choix multiples plutdt que de formulaires
derniére année de I'échange m’ayant amenéavec questions a développement. C'était un
avec la MRC. projet intéressant qui m’'a permis d’avoir un
apercu des pratiques de formation de la ma-
rine américaine et de les comparer a celles de
la RN et de la MRC. Comme autre avantage,

Lorsque je me suis joint au CIM, ma mis-
sion consistait a réviser tout le systéeme des

inspections de la branche du génie maritime, ., _. N
P 9 j'ai pu voyager trés souvent et me rendre aux

sur terre comme sur mer, et de le modeler SO oy
davantage sur celui des Forces navales desEtats—Unls ainsi que dans différents centres

P . de la MRC et de la Réserve de la MRC au
Etats-Unis, tout en encourageant fortement
SO " .~ L Canada
I'utilisation de documents d’inspection a
J'ai gardé contact avec Bill Leach, Ken et
plusieurs autres durant de nombreuses an-

Centre d’instruction mécanique (CIM) nées. En 1971, j'ai eu I'occasion de revoir

Frank Moxam et un autre ancien officier du
CIM, Keith Fiddy, lorsque le HMS
Britannia s’est rendu en C.-B. pour le
centenaire de I'entrée de la province
dans la Confédération. lls avaient tous
deux pris leur retraite sur la cote Ouest
et ils m'ont amené a une excursion de
péche au saumon inoubliable.

A cette époque, la MRC reposait en
grande partie sur un noyau d’officiers
d’expérience ayant été promus du pont
inférieur, ainsi que sur quelques excel-
lents officiers de grades supérieurs. J'ai
énormément aimé le temps que j'ai
passé la-bas; on m'y a donné la possi-
bilité de développer mes compétences
et de mettre de I'avant mes propres
idées, en bénéficiant du solide soutien
de Ken et de Dan.

Ne lache pas Rolfe; nous avons be-
soin de gens dans ton genre pour pré-
server notre héritage.

Bien a toi,
Phillip

Rangée du fond (de gauche a droite) : SIt(M) Frank Moxam (Peintre), Lt Bob @
Detwiler, Lt Cy Shelton, Lt Mel Moulton (Bureau de I'atelier), Lt Tom Kenny, Lt Gordon

Hannah. Premiere rangée : Capc Phillip Edwards (échange avec la RN, officier des

inpections), Capc Norm Lee (ingénieur principal), Cdr Ken Lewis (O Resp), charpentier

de marine Capc Bill Leach, et instructeur Capc Bill McGowan.
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